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Zweck des Dokumentes

INTERN

Fur die Trp Erprobung des Systems 12cm Maéser 16 wurde dieser Fragenkatalog erar-
beitet. Mit diesem Dokument soll die Einschatzung der Truppe abgeholt werden.

Samtliche Antworten, welche in schwarzer Farbe markiert sind, wurden im ersten Teil
des Truppenversuches abgehandelt. Die Antworten in blauer Farbe resultierten aus

dem zweiten Teil des Truppenversuches.

Daten zur Organisation und zu den Versuchsteilnehmern

Organisation

Versuchsteilnehmer
(Name und Vorname)

Lehmann, Lars Kristian

Schule / Verband / Kurs
des Versuchsteilnehmers

LVb Pz/Art, Kdo Vsu/VBA 2, Team Méser
12cm

Ort des Truppenversuchs

1. Teil Trp Vsu: THUN, HONGRIN,
BIERE, BURE;
2. Teil Trp Vsu: BIERE.

Versuchsleiter

Lehmann, Lars Kristian

Datum (Dauer des Versuchs)

1. Teil Trp Vsu vom 13.05.2019 bis
zum 15.08.2019;

2. Teil Trp Vsu vom 30.03.2020 bis
17.04.2020.

Systemiibersicht

Komponenten

Fahrzeug aussen

Fahrzeug innen

Fahren / Navigieren

Feuerfuhrung /-leitung

Primarwaffe (Moser)

Verbindungen / Energiekonzept

Sekundarwaffe (RWS)

Unterhalt

QO |IN|O[O| D WIN| -~

Umsysteme
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1. Fahrzeug Aussen

Nr. Frage / Antwort
Allgemein
1.1. Frage:

Wie beurteilen Sie die Begehung auf dem Fahrzeug?
- Erreichbarkeit Dach (Zugénglichkeit)

- SiVo's

- Anti-rutsch

Antwort / Bemerkung:

Die Begehbarkeit des Daches ist bei geschlossener Geschitzluke gut. Samtliche Aussenbereiche sind bei geschlossenen Geschiitzlu-
ken gut und ohne Probleme erreichbar. Die zu benutzenden Flachen sind mit Anti-Rutsch beschichtet und garantieren ein sicheres
Begehen. Um auf das Dach des Geschitzes zu kommen, muss von vorne von der Fahrerseite Uber die vorgesehenen Stufen geklettert
werden. Die vorhandene Trittstufe (Felge) ist bei Nasse eher rutschig.

Schweizer Armee

Balz Bitikofer

Schermenwaldstr. 13, 3063 Ittigen
Papiermuhlestr. 20, 3003 Bern
Tel +41 58 464 52 07
Balz.Buetikofer@vtg.admin.ch
www.vtg.admin.ch
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INTERN

Abbildung 1: Trittstufe Felge P V DK

Antrag 1: Die Trittsicherheit bei der Trittstufe (Felge) soll mechanisch erhéht werden (analog P V DK).

1.2. Frage:

Wie beurteilen Sie die Dachluken beziiglich?
- Handhabung (innen/ aussen)

- Ausstiegshilfe im Fahrzeuginnern

Antwort / Bemerkung:

Fahrerluke

Die Fahrerluke ohne montierte Fahrerscheibe ist gut und einfach bedienbar. Das Offnen der Fahrerluke mit montierter Fahrerscheibe
ist aufgrund des Gewichts eher schwierig. Das vorhandene Griffband ist zu schmal und somit untauglich.

5/134
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¥ !'
Abbildung 2: Griffband zur Fahrerscheibe

Antrag 2: Es muss ein zusétzlicher Griff an der Fahrerscheibe (unten) montiert werden.
Wird die Fahrerluke rasch geoffnet, rastet die Blockierung teilweise nicht ein und die Luke fallt zurlck.

Weiter rasten die Blockierbolzen der Fahrerluke erst ein, wenn diese passgenau vor der Offnung sind. Ein Abschréagen der Bolzen
wirde ein schnelleres Einrasten bewirken.

Antrag 3: Die Blockierbolzen der Fahrerluke sollen so angepasst werden, dass diese rascher in den Blockierléchern einrasten (ab-
schrégen).

Der vorhandene Deckel des Verbindungssteckers zur Fahrerscheibe deckt den Stecker nicht ab, da es der falsche Deckel ist.

6/134
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Abbildung 3: Deckel zu Verbindungstecker Fahrerscheibe

Antrag 4: Der Deckel des Verbindungssteckers zur Fahrerscheibe muss in der passenden Grésse bereitgestellt werden.

Zusétzlich ist die vorgesehene Halterung (Blindverschluss) schlecht bedienbar. Diese muss so montiert werden, dass sie auch mit
Handschuhen entfernt werden kann.
P

Antrag 5: Die Halterung (Blindstecker) muss so montiert werden, dass diese mit Handschuhen bedient werden kann.

7134
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Kdt Luke

Die Bedienung der Kdt Luke ist einfach und zweckmassig. Der Schliesshebel schliesst bzw. 6ffnet nicht komplett und touchiert beim
Schliessen der Luke die Gummidichtung, dadurch wird die Dichtung beschadigt.

Abbildung 5: Gummidichtung Kdt Luke
Antrag 6: Der Schliesshebel (Kdt Luke) muss komplett schliessen bzw. 6ffnen und darf die Gummidichtung nicht touchieren.

Die Gummidichtung wurde fiir den zweiten Teil des Trp Vsu ersetzt. Das Problem besteht jedoch weiterhin und die Dichtung wurde
wieder beschadigt. ‘

Abbildung 6: Gummidichtung Kdt Luke zweiter Trp Vsu

Antrag 180: Die Gummidichtung muss mittels eines Metallschutzes geschiitzt werden.

8/134
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Die Kommandantenluke kann von aussen nicht gedffnet/ geschlossen werden.
Antrag 7: Die Kdt Luke muss mit einer Vorrichtung versehen werden, damit diese von aussen gedffnet werden kann.

Die Schraube zum Arretieren der Kommandantenluke (Drehkranz) ist zu schwach/ klein. Diese garantiert nicht, dass die Kommandan-
tenluke (Drehkranz) gesichert bleibt. Somit kann sich diese beim Begehen des Fahrzeuges unerwartet drehen. Dies birgt ein hohes
Verletzungsrisiko.

Antrag 8: Die Arretierung der Kommandantenluke (Drehkranz) muss stabiler und sicherer konstruiert werden.

Antrag 9: Die Kommandantenluke (Drehkranz) soll iiber eine "0" Position verftgen, damit diese "0" Stellung (1200 Uhr) rasch einge-
stellt werden kann.

1.3. Frage:

Wie beurteilen Sie den Durchstieg durch die Luken mit funktionsspezifischer Ausriistung?
Antwort / Bemerkung:

Fahrerluke

Der Zugang zur Luke ist problemlos méglich. Die Grésse der Luke ist gut fur den Ein- und Ausstieg. Dies trifft ebenfalls zu, wenn der
Fahrer mit MBAS ausgeristet ist. Die Trittflache des Federbeins ist jedoch mit nassem Schuhwerk sehr rutschig und birgt ein Verlet-
zungsrisiko.

Abbildung 7: Trittfliche Federbein Fahrerraum

9/134
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Abbildung 8: Trittleiste Fahrersitz CV90

Antrag 10: Die Oberfldche des Federbeins muss eine raue Oberflache aufweisen, um so einen optimalen Halt fiir das Schuhwerk zu
ermdéglichen.

Antrag 11: Neben dem Fabhrersitz ist eine Fussraste einzubauen (analog Spz 2000), so dass beim Einsteigen nicht auf dem Sitz ge- -
standen werden muss.

Kdt-Luke

Der Ein- und Ausstieg ist ohne Ausriistung méglich. Mit MBAS-Ausristung ist die Luke jedoch selbst fiir schlanke Personen zu klein.
Die Trittflache des Federbeins ist mit nassem Schuhwerk sehr rutschig und birgt ein Verletzungsrisiko.

Antrag 12: Der Durchgang der Kdt-Luke muss vergréssert werden.

Geschiitzluke

Der Ein- und Ausstieg ist bei offener Geschitzluke ungentigend (ob mit oder ohne MBAS-Material). Die Waffentaschen behindern den
Zugang zur Aufstiegshilfe. Es fehlen zusétzliche Handgriffe und Trittflachen, um einen sicheren und schnellen Zugang vom Kampfraum
zum Dach zu erméglichen. Ohne diese kénnen Schaden an Mensch und Material (Méser/ MG) entstehen.

10/134

20200525_Beilage 1 Fragebogen fiir den Truppenversuch des 12cm Mérsers 16.docx



INTERN

Abbildung 9: Durchstieg Geschiitzluke

Antrag 13: Ein Aufstieg vom Kampfraum auf das Dach des Fahrzeuges durch die Geschiitzluke muss mit zuséatzlichen Tritt- und Hal-
tehilfen versehen werden.

Rampe
Der Ein- und Ausstieg tber die Rampe ist gut méglich.

Notausstiegstiire

Der Ein- und Ausstieg ist sowohl ohne als auch mit MBAS-Material méglich. Die Anhangerkupplung muss jedoch mit einer Antirutsch-
oberflache ausgeristet werden, um den Ein- und Ausstieg zu erleichtern und das Verletzungsrisiko zu minimieren.
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Abbildung 10: Anhéngerkupplung

Antrag 14: Die Anhéngerkupplung soll mit Anti-Rutsch-Oberfléache ausgeriistet werden.

1.4 Frage:
Wie beurteilen Sie die Geschutzluke bezuglich

- Handhabung
- Sicherheit?
Antwort / Bemerkung:

Die Handhabung der Geschiitzluke ist vom Fahrerraum gut. Wenn die Geschiitzluken offen sind, filllen sich diese bei Regen mit Was-
ser, welches nicht abfliessen kann. Dies fiihrt dazu, dass sich bei der Schliessung der Geschiitzluken das gesammelte Wasser in den
Luken komplett in den Kampfraum entleert. Dies kann je nach Wassermassen zu Personen- oder Sachschaden filhren.

12/134
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Abbildung 11: Wasseransammlung Geschitzluke

Antrag 15: Die Geschitzluken miissen so konstruiert werden, dass sich entweder kein Wasser in offener Stellung darin sammeln kann
oder dass sich das Wasser nicht in den Mannschaftsraum, sondern ausserhalb des Geschlitzes entleert.

1.5.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Fahrzeugrampe/ Notausstiegstiire beziiglich

- Handhabung (Offnen/ Schliessen durch Besatzung)?
Antwort / Bemerkung:
Fahrzeugrampe

Die Handhabung ist grundsatzlich gut. Die Beleuchtung der hinteren Bedienelemente der Heckrampe (Mannschaftsraum) ist jedoch
ungeniugend. Die Schalter sind bei geschlossener Geschitzluke kaum ersichtlich und kénnen nur ertastet werden.

Antrag 16: Das Bedienfeld der Heckrampe im Mannschaftsraum muss beleuchtet werden.

Notausstiegstiire

Die Handhabung der Notausstiegstiire ist von innen und aussen gewahrleistet. Wenn die Notausstiegstiire unkontrolliert bei geschlos-
sener Heckrampe geéffnet und losgelassen wird, kollidiert diese mit dem Fahrzeug.
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Abbildung 12: Kollisionspuren der Notausstiegsttire mit dem Fahrzeug

Antrag 17: Zwischen Notausstiegstiire und Fahrzeugchassis muss ein Tiirstopper angebracht werden, um Schédden am Fahrzeug zu
vermeiden.

Auf dem Fahrerdisplay gibt es keine Informationen beztiglich des Zustands der Rampe und der Notaustiegstiire bei einer Bedienung
vom Mannschaftsraum aus. Vorne auf dem Fahrerdisplay (DDU) gibt es die Information Gber den Zustand der Rampe nur bei Aufruf des
entsprechenden Menls. '

Antrag 18: Auf dem Fahrerdisplay muss der Status der Rampe farblich erkennbar sein (komplett offen, geschlossen und verriegelt).

Die Dichtung der Notausstiegsluke in der Heckrampe ist mangelhaft. Schon nach kurzer Zeit beginnt sich dort Rost zu bilden.

\
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Abbildung 13: Rostspuren an Notausstiegstiire und Fahrzeug

Antrag 19: Die Notausstiegsluke inklusive Dichtung muss so konstruiert respektive gestrichen werden, dass diese nicht schon nach
kurzer Einsatzdauer rosten.

1.6. Frage:

Wie beurteilen Sie die Handhabung der Rader?
- Reifendruck System (CTIS)

Antwort / Bemerkung:

CTIS System funktioniert problemlos. Die Bedienung ist einfach. Auf der DDU ist eine Anzeige des individuellen Reifendrucks vorhan-
den.

1.7. Frage:

Wie beurteilen Sie das Schliesskonzept?
- Material Kiste

- Tank

- Luken

- Konformitat iOS

(Mil Anfo)
Antwort / Bemerkung:
Material Kiste

Das Abschliessen der Materialkiste auf dem Dach mit einem Vorhangeschloss ist zweckmassig und brauchbar, so lange kein sensiti-

ves Material in der entsprechenden Kiste verladen respektive verstaut wird. Die Gummiziige der Materialkiste bleiben beim Verschlies-
sen durch ihre seitliche Anordnung haufig zwischen Deckel und Kiste hangen.

15/134
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Abbildung 14: Gummizug Materialkiste

Antrag 20: Der Gummizug der Materialkiste soll so konstruiert sein, dass sich dieser beim Schliessen nicht am Rand der Kiste verfan-
gen kann.

Die Materialkiste ist zudem nicht dicht. Nach hinten zur Rickfahrtkamera ist die Materialkiste offen. Dies kann gerade bei der Reini-
gung des Fahrzeuges (Abspritzen) dazu filhren, dass der Inhalt dieser Kiste feucht wird und das Material anschliessend getrocknet
werden muss.

Abbildung 15: Offnung Materialkiste

Antrag 21: Die Materialkiste muss witterungsfest verschlossen werden kénnen.

Materialboxen hinten und seitlich

16/134
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Die Verschliessbarkeit der entsprechenden Boxen mittels eines KABA-Schlosses ist nicht zweckmassig. Die Schlésser sind trotz ihrer
Gummiabdeckungen anfallig fir Verschmutzungen und kénnen anschliessend nur schwer bis gar nicht mehr gedffnet werden.

Abbildung 16: KABA-Schloss Materialbox hinten

Antrag 22: Die KABA-Schlésser miissen vor Witterung und Verschmutzung geschiitzt werden.

Ein Offenlassen der entsprechenden Boxen (KABA offen) fiihrt durch die Anordnung von Schloss und Drehgriff dazu, dass die Deckel
der Box nur einseitig verriegelt sind. Der Deckel liegt zudem nicht vollstandig auf und schlackert dementsprechend. Dies fuhrt dazu,
dass die entsprechenden Boxen undicht sind und das darin verstaute Material feucht werden kann.

Abbildung 17: Geschlossene Materialkiste mit offenem KABA-Schloss

17/134
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Nicht nur Feuchtigkeit kann bei dieser unvollstandigen Verschliessung der Box in diese eindringen, sondern auch Staub. Insbesondere
bei grosser Trockenheit dringt Staub in grossen Mengen in die erwahnten Boxen ein.

Abbildung 18: Staubansammlung in Materialbox

Antrag 23: Die Deckel der Materialboxen miissen auch ohne Abschliessen des KABA-Schlosses sauber und dicht schliessen.

Die Deckel der hinteren Materialkisten sind ungiinstig und behindern sich nach je Offnungszustand gegenseitig.

Abbildung 19: Offene Materialboxen

Die Staukasten fiir die Schneeketten sind ahnlich anfallig fur Verschmutzung wie die Materialboxen. Wegen des undichten Schliessens
der Kasten sammelt sich dort wahrend des Einsatzes ebenfalls sehr viel Dreck an.

18/134
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Abbildung 20: Verschmutzung Staukéasten fiir Schneeketten

Antrag 24: Die Staukésten miissen so abschliessen, dass der Inhalt vor Feuchtigkeit und Verschmutzung geschiitzt wird.

Tank

Die Zuganglichkeit fur das Betanken ist gut. Wenn die Rampe bei gedffnetem Tankdeckel bewegt wird, wird dieser eingeklemmt. Die
Tankdeckel sind ebenfalls mit KABA-Schléssern versehen. Diese weisen die gleichen Problematiken auf wie bei den Materialboxen.

Zudem ist wenig zielfilhrend, dass der abschliessbare Tankdeckel durch Entfernen der Schrauben des "dusseren" Deckels entfernt
werden kann.

Abbildung 21: Tankdeckel

19/134
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Antrag 25: Der Tankdeckel muss so geéffnet werden kénnen, dass ein Offnen/ Schliessen der Heckrampe mdglich ist, ohne dabei die
Tankdeckel zu beschédigen. Die Schrauben zum Tankdeckel miissen gesichert werden.

Luken

Es kann nur die Fahrerluke mittels eines Vorhangeschlosses abgeschlossen werden. Alle anderen Luken kénnen von innen verriegelt
werden. Diese Verriegelung ist zweckmassig.

Konformitat i0OS

Inwiefern das System mit dem aktuellen Abschliesskonzept iOS-konform ist, muss ausserhalb des Truppenversuches nachgewiesen
werden.

1.8.

Frage:
Wird das Leergewicht des Fahrzeuges eingehalten (28t)?
(Mil Anfo)
Antwort / Bemerkung:
= Muss durch W+T liberpriift werden.

1.9.

Frage:
Bleibt das Gesamtgewicht des Fahrzeuges bei voller Kampfzuladung unter dem Hoéchstgewicht (30t)?
(Mil Anfo)
Antwort /| Bemerkung:
= Muss durch W+T iiberpriift werden.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Zuganglichkeit/ Handhabung der externen Materialkisten?
Antwort / Bemerkung:

Die Materialkiste auf dem Dach ist bei geschlossener Geschiitzluke problemlos zugénglich. Bei offener Geschutzluke ist dies jedoch
nicht ohne weiteres méglich, da die Geschitzlukendeckel nicht betreten werden dirfen. Der Schliessmechanismus der Materialkiste ist
unklar, da eine entsprechende Beschriftung fehlt. Die Materialkiste sollte trotz Antirutschoberflache nicht betreten werden, da sich da-
bei der Deckel dieser Kiste durchbiegt.
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Antrag 26: Die Materialkiste muss auch vom Mannschaftsraum bei offener Geschiitzluke erreicht werden kénnen. Der Schliessmecha-
nismus der Materialkiste soll beschriftet werden.

141 Frage:
Wie beurteilen Sie die Staumdglichkeiten der externen Materialkisten?
Antwort / Bemerkung:

Die Staumdglichkeiten der Materialkisten auf dem Dach sind gut. Der MG-Ersatzlauf ist jedoch mit seinem Platz in der Materialkiste zu
weit weg von der Waffenstation. Das Verschlusssystem der hinteren Materialboxen ist wie schon erwahnt wenig praktisch und unhand-
lich. Das aktuelle System erlaubt ohne Abschliessen mittels KABA-Schlussel kein bundiges Schliessen der Tiren mit den Boxen.

Antrag 27: Die beiden Materialkédsten hinten rechts am Heck miissen einen gemeinsamen, durchgehenden Deckel, der sich seitlich
offnet, erhalten. Dies vereinfacht das Be- und Entladen. Zudem muss das Verschlusssystem fiir eine einfache Bedienung (analog
Shelter Mercedes-Benz) angepasst werden.

Die Tasche blau ,Spannset” ist unter der Belastung gerissen. Das fur die Tasche vorgesehene Material kann in der Dachbox lose ver-
staut werden.

Antrag 181: Auf die Tasche blau ,Spannset"” soll verzichtet werden und stattdessen das Material lose in der Dachbox verstaut werden.

Die Schutzhullen fir die Seitenspiegel, welche in der Dachkiste verstaut sind, bieten keinen Mehrwert. Auf diese ist zu verzichten.
Antrag 182: Auf die Schutzhiillen der Seitenspiegel ist zu verzichten.

Der externe Feuerléscher ist in der hinteren rechten Materialbox verstaut. Dieser liegt jedoch unpraktisch quer und ist schwer greifbar.

Abbildung 22: Feuerléscher Materialbox hinten rechts
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Antrag 28: Der Feuerléscher im hinteren rechten Materialkasten muss der Lédnge nach im Materialkasten verstaut werden, um ihn
einfacher aus diesem herausnehmen zu kénnen.

Der Fahrer besitzt die Méglichkeit, sein Material unterhalb der Frontluke zu verstauen. Diese ist zweckmassig. Jedoch fehlt die Még-
lichkeit zu einer praktischen Ladungssicherung.

A ARRANY V

Abbildung 23: Materialnetz unterhalb der Frontluke P 1nnc

Antrag 29: Der Stauraum fiir den Fahrer unterhalb der Frontluke muss analog dem P IIIC tiber die Méglichkeit zur Ladungssicherung
verfiigen - unter der gleichzeitigen Berticksichtigung, dass diese einfach demontiert werden kann, um an die notwendigen Gerétschaf-
ten bei Bedarf heranzukommen. Zudem ist dieser Stauraum auch fiir die Zukunft fiir den Fahrer beizubehalten.

1.12. Frage:

Wie beurteilen Sie die Zugénglichkeit/ Handhabung der Materialnetze auf dem Dach?

- Offene/ geschlossene Méserluke

Antwort / Bemerkung:

Die Zuganglichkeit und Handhabung der Materialnetze auf dem Dach bei geschlossener Geschiitzluke sind gut. Bei offener Geschiitz-
luke sind die Materialnetze nicht zugénglich. Die Materialnetze kénnen nicht entfernt werden. Somit kénnen diese nicht flexibel einge-
setzt werden (je nach Ladegut). Weiter sind die Materialnetze zu klein und zu schwach ausgelegt, um grésseres Ladegut fixieren zu
kénnen. Zudem verdecken die Materialnetze bei Beladung mit Tarnnetzen die Aussenkameras des Fahrers bei gedffneter Geschiitz-
luke. Dieser wird somit in der Beobachtung der nédheren Umgebung des Fahrzeuges eingeschrankt.

Antrag 30: Die Materialnetze auf der Geschlitzluke miissen geméss dem Bed(irfnis der Besatzung vom Dach entfernt werden kénnen.

Zudem missen die Materialnetze so flexibel einsetzbar sein, dass sie der Grésse und dem Gewicht der Ladung angepasst werden
kénnen.
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1:13. Frage:

Wie beurteilen Sie das Betanken am Fahrzeug?
- Schliessmechanismus Tankdeckel

- Zuganglichkeit

- Betankung mittels Kanister/ BBC

Antwort / Bemerkung:

Die Zuganglichkeit fur das Betanken ist gut. Wenn die Rampe bei gedffneter Tankdeckeltire geschlossen wird, wird diese einge-
klemmt.

Das Betanken mit Kanistern funktioniert einwandfrei.

1.14. Frage:
Wie beurteilen Sie das Fahrzeug grundséatzlich von aussen?
Antwort / Bemerkung:

Grundsatzlich ist die Aussenverkabelung schlecht gegen dussere Einfliisse geschiitzt. So liegen beispielsweise die Kabel fiir die Aus-
senkameras oder fur die Positionslichter des Fahrzeuges exponiert und ungeschiitzt gegen mégliche Beschadigung von aussen.

Antrag 31: Die Kabel miissen gegen dussere Einfliisse geschlitzt werden.

Der Drahtschneider vor der Fahrerluke ist gut platziert und einfach zu benutzen. Jedoch ist die Sicherung des Drahtschneiders unge-
eignet. Die Position des Drahtschneiders wird mit einem Bolzen und einem dazugehdérigen Sicherungsplinten gesichert. Der Bolzen
muss vom Fahrer weg in die Fiihrung geschoben und auf der abgewandten Seite des Fahrers anschliessend mit einem Sicherungs-
plinten in das dafiir vorgesehene Loch im Bolzen eingefiihrt werden. Einerseits ist die Sicherheitsschnur des Sicherungssplintens zu
kurz, so dass nur mit Mihe der Sicherungsplinten auf gleiche Héhe wie das daftir vorgesehene Loch gebracht werden kann, und ande-
rerseits ist es fur den Fahrer unmdglich, die Position des Loches festzustellen, was eine rasche Sicherung verunméglicht.
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Abbildung 24: Sicherung Drahtschneider

Dies fiihrt dazu, dass sich der Splinten nach mehreren Fehlversuchen verbiegt. Diese ungiinstige Lésung fuhrt dazu, dass bei der Si-
cherung des Drahtschneiders wichtige Zeit verloren geht und das Material beschadigt wird.

Antrag 32: Die Sicherung des Drahtschneiders muss einfach und intuitiv fiir den Fahrer sein.

Tarnung
1.15. Frage:
Kann das Fahrzeug mit dem zur Verfligung gestellten Material adaquat getarnt werden?
- Gelande
- urban
Antwort / Bemerkung:

Das zur Verfiigung gestellte Material reicht bei gentigender Zeit zu einer Rundumtarnung des Fahrzeuges ohne Einbezug des Daches.

Es befinden sich auch geniigend Ankerpunkte am Fahrzeug, um das Tarnnetz schnell und effizient aufzuhéngen.

Die Tarnnetzhalterungen (Materialnetze) sind zweckmassig, jedoch zu knapp bemessen. Nur sauber aufgerollte Tarnnetze kénnen in
diesen verstaut werden.

Der Zugang zum Dach (ohne tber die Luken) ist mit einem Aufstieg vorne rechts zu einschrénkend.
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Abbildung 25: 12cm M6 16 getarnt

Antrag 33: Es soll zusétzlich ein fiinftes kleines Tarnnetz (4x4,5) mitgefihrt werden, um das Dach abzudecken.

Antrag 34: Die Tarnnetzhalterungen sollen vergréssert werden resp. eine einfache gréssere Halterung fiir die Tarnnetze vorsehen
(Korb).

Antrag 35: Es soll eine zusétzliche Aufstiegsmdéglichkeit vom hinteren Teil des Fahrzeuges geben, um auch nach dem Tarnen sicher
vom Fahrzeug auf- resp. runtersteigen zu kénnen.

1.16. Frage:

Wird der Betrieb/ die Handhabung des Fahrzeuges durch die Tarnung erheblich eingeschrénkt?

- Bedienung Waf Station

- Zugang Luken

- Zugang Anschliisse MAK

- Rundumkamera

Antwort / Bemerkung:

Je nach Tarnung wird der Betrieb respektive die Handhabung eingeschrankt. Mit dem verfugbaren Material konnte grundsétzlich so
getarnt werden, dass die RWS weiterhin eingesetzt werden kann. Bei einer Tarnung von vorne bleibt auch der MAK weiter zuganglich.
Die Luken hingegen kénnen bei einer schnellen und effizienten Tarnung nicht mehr bedient werden. Die Rundumkameras kénnen bei
einer sinnvollen Tarnung nicht mehr verwendet werden.
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1.17. Frage:
Wie beurteilen Sie die Sichtbarkeit/ Erkennbarkeit des Fahrzeuges bei gedffneter Méserluke (Licht) in der Nacht?
Antwort / Bemerkung:
Die Sichtbarkeit resp. die Erkennbarkeit des Fahrzeuges bei gedffneter Méserluke in der Nacht ohne Hilfsmittel ist schwierig. Bei Weiss-
licht in der schwachsten Stufe ist das Fahrzeug schwer auszumachen und bei Rotlicht, selbst in der starksten Stufe, kaum noch zu er-
kennen.
Selbst unter Beibezug von einem Nachtsichergerat als Hilfsmittel bleibt die Erkennbarkeit des Fahrzeuges schwierig. Das Fahrzeug als
solches wird erkannt, man kann jedoch keinen besonderen Effekt des Lichtes bei gedffneter Méserluke feststellen, unabhangig davon,
ob Weiss- oder Rotlicht.
Das Fahrzeug zeigt als Warmesignatur das zu erwartende Bild. Deutlich zu sehen sind die warmen Rader und der heisse Motor. Beim
Offnen der Méserluke ist fiir ein paar Sekunden eine Warmeentweichung sichtbar. Anschliessend entweicht keine sichtbare Warme aus
dem Fahrzeug. Das Geschuitzrohr war im Versuch kalt und strahlte somit keine Hitze ab. Dies wére nach Schiessaktivitaten nicht der
Fall.

Diverses

1.18. Frage:
Kann das Fahrzeug in den heute zur Verfligung stehenden Hallen eingestellt werden?
Entsprechen die vorhandenen Hallen (1. Prio Stao GAD und ADF inkl. GAZ) den Anforderungen?
- Stromversorgung
Antwort / Bemerkung:
Der Méser konnte wéhrend den Truppenversuchen in sémtlichen vorhandenen Hallen eingestellt und mit Strom versorgt werden. Dabei
wurde das Fahrzeug an folgenden Standorten in Hallen eingestellt: THUN, HONGRIN, BIERE und BURE. Weiter bleibt zu vermerken,
dass der Méser 16 in samtliche Garagen des Ubungsdorfes NALE in BURE passt. Die Tore der entsprechenden Garagen kénnen auch
geschlossen werden.

1.19. Frage:
Wie beurteilen Sie die Handhabung und Leistungsfahigkeit der Lenzpumpe
Antwort / Bemerkung:

= Muss durch W+T liberpriift werden.

1.20. Frage:
Wie beurteilen die Montage und Demontage der Fahrerscheibe?
Antwort / Bemerkung:
Die Montage bzw. Demontage ist einfach und ohne Werkzeug zu bewerkstelligen. Die dafiir benétigte Zeit betragt circa 10 Min.
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1.21.

Frage:

Kann die Fahrerscheibe sinnvoll verstaut und mitgefuhrt werden?

Antwort / Bemerkung:

Die Fahrerscheibe kann weder sinnvoll verstaut noch mitgefiihrt werden.

Antrag 36: Die Fahrerscheibe muss zerlegt und in einer Schutzverpackung beigestellt werden kénnen. Es muss geprtift werden, ob die
Fahrerscheibe in der Schutzverpackung permanent auf dem Fahrzeug mitgefihrt werden kann.

Allgemein

Nr.

Frage / Antwort

2.1,

Frage:

Wie beurteilen Sie die Leistungsfahigkeit der Heizung/ Klimaanlage wéhrend des Einsatzes?
(Mil Anfo)

Antwort / Bemerkung:

Heizung:
Die Heizung wurde bei einer Aussentemperatur von circa 0° C geprift und als ausreichend empfunden.

Klimaanlage:

Die Klimaanlage kann auch bei hohen Aussentemperaturen das Innere des Geschiitzes auf eine angenehme Arbeitstemperatur kiihlen.

Selbst nachdem die Geschitzluken offen waren, wurde das Innere innerhalb von kurzer Zeit abgekiihit.

20

Frage:

Wie beurteilen Sie die Bedienungsfreundlichkeit der Heizung und Klimaanlage?
- Fahrer

- Fz Kommandant

- Lader

(Mil Anfo)

Antwort / Bemerkung:

Fahrer:

Das HAVAC System ist einfach zu bedienen.

Kommandant:

Das HAVAC System kann vom Kdt Platz nicht bedient werden.
Kanoniere:
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Es kann lediglich der Luftstrom im Mannschaftsraum reguliert werden. Dies kann der Kanonier 2 (links) in angegurtetem und ausger(ste-
tem Zustand schlecht erreichen und regulieren.

Antrag 37: Das Bedienelement fur den Kanonier 2 soll griffgiinstiger positioniert werden.

2.3. Frage:

Wie beurteilen Sie die Handhabung und die Leistung der Innenbeleuchtung bei Tag und Nacht?
- Normallicht

- Tarnlicht

- Erreichbarkeit durch die Besatzung

- Wechsel Tarnlicht/ Weisslicht (alle Luken, M&serrampe)

- Ist die Beleuchtung innerhalb des Fahrzeuges bei geschlossener Méserluke ausreichend?
Antwort / Bemerkung:

Im Mannschaftsraum befinden sich aktuell zwei Lampen (iber den Sitzen der Kanoniere. Diese kénnen bei Bedarf mit Weiss- oder Rot-
licht beleuchten werden. Die Beleuchtung der Arbeitsplatze der Kanoniere ist ausreichend. Sie sind einfach erreich- und bedienbar. Je
nach gewabhlter Lichtstellung des Fahrers wechseln die Lichter im Mannschaftsraum automatisch zwischen Weiss- und Rotlicht. Wenn
sich die Geschiitzluke éffnet, wechselt es automatisch von Weiss- auf Rotlicht. Die Beleuchtung innerhalb des Mannschaftsraumes bei
geschlossener Geschiitzluke ist knapp ausreichend. Im Bereich zwischen Mannschaftsraum und Kdt-Sitz befindet sich keine Beleuch-
tung. Bei geschlossener Geschutzluke ist dieser Bereich nicht ausreichend ausgeleuchtet.

Grundsatzlich erlauben die Lichter in der aktuellen Konfiguration bei Weiss- wie auch bei Rotlicht das sichere Arbeiten der Kanoniere.
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Abbildung 26: Weiss- und Rotlicht innerhalb des Geschiitzes

Antrag 38: Zusétzlich zu den vorhandenen Lichtern im Mannschaftsraum miissen noch Lichter im Bereich des Marschlagers des Ge-
Schitzes angebracht werden.

2.4

Frage:

Wie beurteilen Sie die Stauméglichkeiten des Fahrzeuges und deren Zugéanglichkeiten?
- Staumdglichkeit EIM/pers Mat

- Ladungssicherung

- Persénliches Kleinmaterial

Antwort / Bemerkung:

Grundsétzlich ist es moglich, das ganze Einsatz- und persénliche Material innerhalb des Mésers zu verstauen. Einzig beim Verstauen
des Materials hinten rechts kann es sein, dass durch die Anordnung der Packung das Ein- und Ausfahren der hinteren FCU leicht be-
hindert wird.

Es wurde zudem Uberpriift, ob zusatzliches Material (bspw. Wassersécke) in der Dachbox verstaut werden kann. Hier war es knapp
mdglich. Die Dachbox weist jedoch noch nicht die definitive Form auf, sodass es keine Anderungsantrége gibt.

Obwohl das gesamte Einsatzmaterial im Fahrzeug Platz hat, bleibt das Dach weiterhin eine Option fiir das Verstauen von zusatzlichem
Material. Hierfir missen die Dachnetze modular aufgebaut werden.

Antrag 39: Die Materialnetze miissen so konstruiert werden, dass diese je nach Bediirfnis eingesetzt werden kénnen (modular).
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2.5. Frage:

Wie beurteilen Sie die Sitzgelegenheiten im Fahrzeug bezuglich Komfort?

- Zeit (15min, 30min ...)

Bewegung

- Federung

- Platz

- Kopfstitze

Antwort / Bemerkung:

Die Kanoniersitze sind sehr bequem. Die modularen Kopfstiitzen werden von der Truppe sehr geschéatzt. Das Sitzen ist auch Uber lan-
gere Zeit gut méglich (Uber 2h). Die Fuss- und Beinfreiheit ist knapp gegeben. Die Sitze bieten genligend Platz.

Grundsatzlich ist die Erreichbarkeit des Sicherheitsgurtes gut. Manchmal verdreht sich der Gurt beim Lésen. Dies erschwert dann das

Anziehen, weil der Gurt nicht in seiner horizontalen Stellung verbleibt.
s

P - - ‘{“‘ -L -

=

Abbildung 27: Sitzgurt Mannschaftsraum

Antrag 40: Ein Verdrehen der Sicherheitsgurte im Mannschaftsraum muss durch eine Fiihrung verhindert werden.

Die Sicherheitsgurte werden zudem auf Grund der Lange zwischen Ruckenstitze und Sitzflache eingeklemmt. Dadurch muss der AdA
jeweils wieder aufstehen, um den Gurt aus dem Sitz zu ziehen.
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Abbildung 28: Eingeklemmter Sitzqurt

Antrag 41: Die Sicherheitsgurte miissen so angepasst werden, dass diese nicht zwischen Riickenstiitze und Sitzfliche eingeklemmt
werden.

Das selbststéandige Angurten ist problemlos méglich. Der Schliessmechanismus des Gurtes ist in der Bedienung einfach. Das Gurt-
schloss kann jedoch in der offenen / geschlossenen Position eingerastet bleiben und erschwert damit das Schliessen.
D g B
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Abbildung 29: Gurtschloss verbleibt in der offenen Position (r)

Antrag 42: Das Gurtschloss darf nicht iiber eine geéffnete Position verfiigen (analog Pw).

An der Ruckseite der Sitze sind die Sicherheitsgurte nicht gefiihrt, dadurch werden diese durch das Staunetz bzw. die Ausristung blo-
ckiert und der Gurt zieht sich nicht mehr ein.
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Abbildung 30: Rickseite Sitz

Antrag 43: Der Sicherheitsgurt muss auf der Riickseite der Sitze gefiihrt werden, um ein Blockieren zu verhindern.

2.6.

Frage:

Wie beurteilen Sie das Sitzen im Fahrzeug mit voller Gef Ausriistung (MBAS)?
> Getestet mit Plattentrager Kabelzug

Antwort / Bemerkung:

Die Sitze sind fur das Tragen einer modernen Gef Ausriistung wie MBAS ausgelegt. Das Sitzen im Fahrzeug ist mit der Gef Ausristung
problemlos méglich und auch nicht unangenehm.

2.7.

Frage: v
Wie beurteilen Sie die Verstauung der Schutzmaskentasche und deren Zugénglichkeit fur die Besatzung?
Antwort / Bemerkung:

Das Verstauen der Schutzmaskentasche ist zweckmassig und fiir die Besatzung zugénglich.
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2.8.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Méglichkeit, elektrische Gerate im Fz aufzuladen?
- USB/ Smartphone

- Fahrerstand, Fahrzeugkommandant etc.

Antwort / Bemerkung:

Aktuell haben nur der TPT 14+, Mobiltastatur des TPT 14+ und die TCU USB-Anschliisse. An diesen ist es jedoch untersagt, private
elektrische Geréate aufzuladen. Es gibt somit keine Méglichkeit fiir die Besatzung, ihre elektrischen Geréte aufzuladen.

Antrag 44: Es sollen Lademdglichkeiten (USB-Stecker) in den Bereichen der Besatzung (Fahrer, Geschiitzfiihrer und beide Kanoniere)
vorgesehen werden.

2.9.

Frage:

Sind samtliche Manipulationen im Fahrzeug mit Handschuhen méglich?

- Fingerhandschuhe IEA 09

- Handschuhe 14

- ABC Schutzhandschuhe

Antwort / Bemerkung:

Das Manipulieren innerhalb des Fahrzeuges ist grundsatzlich mit allen Handschuhen méglich. Es hat sich jedoch herausgestellt, dass
die Fingerhandschuhe IEA 09 von den Besatzungen bevorzugt werden. Diese liegen enger an der Hand an als die Handschuhe 14. Der
Handgelenkschutz der Handschuhe 14 wird beim Arbeiten innerhalb des Geschiitzes als stérend empfunden und bietet das Risiko, in-
nerhalb des Geschitzes bei Manipulationen an Ecken und Kanten hangen zu bleiben. Auch bei der Manipulation mit der Munition erwie-

sen sich die Fingerhandschuhe IEA 90 am besten, da hier die beste Haptik vorhanden war. Zudem sind diese Handschuhe besser ge-
polstert.

Antrag 45: Die Fingerhandschuhe IEA 09 sollen in der GAE der zukiinftigen Méserbatterie vorgesehen werden.

2.10.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Bergungsmaglichkeit mittels Combinaison und Plattentrager fir Besatzungsbergung uber:

die Fahrerluke

Kdt Luke

Méserluke

Rampe

Notausstiegsluke (am Rampe)?

Antwort / Bemerkung:
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Das Bergen der Besatzung ist aus samtlichen Luken mdglich. Die Geschutzfuhrerluke ist je nach Person zu eng. Ein Bergen mittels
Traggurte erlbrigt sich.

Antrag 46: Die Traggurte fur die Besatzung muss gestrichen werden

2.11.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Notéffnung/ Notschliessen der Heckrampe?
Antwort / Bemerkung:

Notéffnung:

Die Notoffnung der Rampe aus dem Mannschaftsraum ist einfach und zweckmassig. Aktuell befindet sich das notwendige Werkzeug fur
die Notoffnung in der Werkzeugtasche ausserhalb des Fz (Materialkasten hinten unten rechts).

Antrag 47: Es miissen zwei zusétzliche Schidssel fir die Notéffnung der Rampe im Innenraum links und rechts der Rampe angebracht
werden.

Notschliessung:
Darf gemass BA MOWAG nur durch qualifizierte Fachstelle durchgefiihrt werden.

212.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Heckrampe beziiglich der Handhabung und Sicherheit (Fahrer, Kanonier)?

Antwort / Bemerkung:

Fahrer:

Die Heckrampe kann vom Fahrerstand wie auch aus dem Mannschaftsraum bedient werden. Der Fahrer hat keine Méglichkeit, zu se-
hen, ob die Rampe komplett offen oder geschlossen und verriegelt ist. Jedoch kann der Fahrer mit Hilfe der Ruckfahrkamera kontrollie-
ren, ob sich jemand/ etwas im Gefahrenbereich der Heckrampe befindet.

Kanoniere:

Die Kanoniere haben die Méglichkeit, zu sehen, ob die Rampe komplett offen oder geschlossen und verriegelt ist. Jedoch kénnen sie
nicht kontrollieren, ob sich jemand /etwas im Gefahrenbereich der Heckrampe befindet.

Antrag 48: Es ist zu priifen, ob die Aussenkamera auf der FCU (Kanonier 1) angezeigt werden kann.

2.13.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Handhabung der Heckrampe mit/ ohne Motor?

Antwort / Bemerkung:

Die Heckrampe kann nur bei laufendem Motor gedffnet/ geschlossen werden. Dies ist einfach und funktionell.
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2.14.

Frage:

Wie beurteilen Sie das Leben und Uberleben im Fahrzeug?
- Schlafméglichkeit

- Hygiene

- Verpflegung

Antwort / Bemerkung:

Mit zusatzlichen Hilfsmitteln (Hdngematten) ist es méglich, dass die ganze Besatzung im Fahrzeug tibernachten kann. Dabei kénnen 3
Personen liegen und eine Person auf der Position des Kanoniers 1 mit der FCU die Nahsicherung tbernehmen. Dabei kann eine Per-
son bei den Stationen des Fahrers und des Fahrzeugkommandanten eine liegende Position einnehmen und zwei Personen kénnen mit
Hangematten im Kampfraum eine Schlafposition einnehmen. Ob diese eine mégliche Losung fur den Ausbildungsbetrieb ist oder nur fur
den Einsatz, bleibt zu prifen.

Y/
Abbildung 31: Hangematten im Kampfraum

Fir die Hygiene kann auf die zwei vorgesehenen Wassersacke zuriickgegriffen werden, welche sich ohne gréssere Schwierigkeiten
ausserhalb des Fahrzeuges befestigen lassen.

INTERN
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Abbildung 32: Wassersack am Fahrzeug

Fir eine der Witterung angepasste Verpflegung fehlt jedoch die Méglichkeit, mitgefiihrtes Wasser analog zu anderen Gefechtsfahrzeu-
gen zu erhitzen oder zu kochen.
Antrag 49: Auf den Méser 16 Fahrzeugen sind Wasserkocher analog M109 mit einer entsprechenden Ansteckmdglichkeit vorzusehen.

Fahrerraum

2.15.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Ergonomie des Arbeitsplatzes des Fahrerstandes?
Antwort / Bemerkung:

Die allgemeine Bedienbarkeit des Fahrerstandes wurde als gut beurteilt. Das Instrumentenbrett des Fahrers ist bei geschlossener Luke
bzw. Fahrerscheibe schlecht erkennbar. Der Fahrer kann von aussen nur via Betreten seines Sitzes auf seiner Position Platz nehmen.
Dies fuhrt zu einer erhdhten Abnutzung und Verschmutzung des Fahrersitzes. Der Fahrer verfiigt Giber wenig bis gar keinen Stauraum
fur seine personlichen Utensilien (Sonnenbrillentasche etc.) oder Packung.

Antrag 50: Beim Instrumentenbrett des Fahrers muss eine Beleuchtung bzw. miissen beleuchtete Instrumente/ Tasten vorgesehen
werden. Zudem soll es Ablagemdéglichkeiten fiir den Fahrer geben.

Die Nebenanzeige des Fahrers ist zurzeit nur bei eingesetzter Fahrerscheibe verfugbar. Jedoch benétigt der Fahrer gewisse Angaben
auch beim Fahren tber Luke ohne Scheibe (Gelénde, Schiessplatz).

Antrag 51: Die Nebenanzeige muss unabhéngig von der Fahrerscheibe verfiigbar sein. Es ist dabei darauf zu achten, dass die Anzeige

das Fahren unter Luke (Periskop) nicht beeintréchtigt.

20200525_Beilage 1 Fragebogen fiir den Truppenversuch des 12cm Mérsers 16.docx

36/134




INTERN

Antrag 52: Die Nebenanzeige muss mindestens folgende Anzeigen aufweisen: Geschwindigkeit, Blinker, Fernlicht, Fehlermeldung,
Zentralwarnlampe, Distanz bis zum Marschziel, Anzeige Fahrzeugausrichtung oder minimal Balken Azimut Abweichung (eindeutig er-
kennbar).

2.16.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Einsehbar- und Zuganglichkeit der Bedienelemente?
- Fahrelemente

- Rampe

Antwort / Bemerkung:

DDU/ Navigationsdisplay

Die Einsehbarkeit auf das Display (Nav display Fahrer/ DDU) variiert je nach Lichteinfall. Die Helligkeit der DDU kann einfach und ohne
Probleme eingestellt werden. Die Helligkeit des Navigationsdisplays kann ebenfalls geregelt werden, jedoch wird dies weder in BA er-
wahnt noch auf dem Display selber als Option angezeigt (wie bspw. bei der DDU).

’ Einstellung Helligkeit DDU | LEinstelIung Helligkeit Navigationdsiplay?

Abbildung 33: Helligkeitseinstellung DDU/Navigationsdisplay

Antrag 53: Ablesbarkeit des Navigationsdisplays Fahrer sowie der DDU muss auch bei starkem Lichteinfall gegeben sein.

Antrag 54: Die Méglichkeit zur Regelung der Helligkeit des Navigationsdisplays muss in der BA beschrieben werden und zudem auf
dem Gerét selber sichtbar sein.
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Fahrelemente:

Die Bedienelemente sind gut zugénglich und die Symbole sind selbsterklarend. Daher ist das Bedienen intuitiv. Beim routinierten Arbei-
ten im Fahrerstand kann es vorkommen, dass versehentlich anstelle z.B. der Heckrampe der Hauptschalter des Fahrzeuges betéatigt
wird. Die Einsehbarkeit variiert je nach Lichteinfall.

Antrag 55: Ein ungewolltes Betétigen des Hauptschalters soll unméglich werden.

Rampe:

Das Bedienelement fur die Heckrampe ist einfach zugénglich und einfach zu bedienen. Der Zustand der Rampe (offen/ halb offen/ ge-
schlossen/ verriegelt) kann vom Fahrerstand nicht abgelesen werden und auch nicht auf der Kameraansicht eruiert werden. Dies kann
zu gefahrlichen Situationen fiihren. Dies wurde in den vorderen Fragen ebenfalls festgestellt und aus diesem Grund wird kein Antrag
mehr gestellt.

2.17. Frage:

Wie beurteilen Sie die Informationsdarstellung des Nav Display Fahrer und der DDU?

- Navigieren

- Schiessbereitschaft erstellen

- Marschbereitschaft erstellen

- Lage des Fahrzeuges im Gelande

Antwort / Bemerkung:

Es werden zu viele fir den Fahrer nicht relevante Informationen angezeigt. Die Schriftgrésse ist fur eine gute Ablesbarkeit zu klein. Der
Kontrast der Darstellung (bspw. blauer Hintergrund und weisse Schrift) ist zu gering und erschwert die Ablesbarkeit.

Antrag 56: Es missen nur die Informationen fiir den Fahrer angezeigt werden, welche fir seine Funktion und fir seinen Einsatz rele-
vant sind.

Beim Navigationsdisplay und der DDU bestehen Unterschiede in der Ubersetzung zwischen Deutsch, Franzésisch und Italienisch. Ei-
nige Angaben sind nur auf Deutsch vorhanden. Zudem gibt es Unterschiede in dem Menuaufbau der einzelnen Sprachen (Deutsch 100-
113 und in Franzosisch 101-112).
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101 Feneen
102 Kamers
103 cns

104 Aumau
105 Deten
106 (agnose
107 Matdung

::; Batrerse o

113 Stromwerteilung
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Abbildung 34: Mendaufbau Navigationsdisplay

Antrag 57: Die Mendistrukturierung in den verschiedenen Sprachen muss harmonisiert werden.

Die Anzeige des NAV-Displays ist stérungsanfallig und teilweise nicht richtig. So zeigt das NAV-Display beim Bezug der Feuerstellung
nur teilweise die richtige Darstellung (Windrose/Radius) an. In den meisten Fallen korrespondiert der NAV-Display nicht mit der CCDU
(die CCDU hingegen zeigt zur jeder Zeit den richtigen Standort an). Weiter wurde festgestellt, dass sich das NAV-Display beim Bezug
der Feuerstellung an und ausschaltete (Wackler). Sobald es danach wieder in Betrieb war, hatte das NAV-Display die Verbindung zur
hinteren Fahrzeugkamera verloren.

Anzeige CCDU Anzeige NAV Display

Abbildung 35: Abweichung CCDU / NAV Display Fahrer
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Antrag 183: Die CCDU und das NAV-Display miissen zu jeder Zeit synchron sein und die gleiche Information (CCDU Menti DRIVE)
anzeigen. Weiter muss die Funktionsstabilitét des NAV-Displays verbessert werden. Das NAV-Display darf sich beim Bezug der Feuer-
stellung nicht ohne Grund ausschalten. Das Gleiche gilt fiir die Verbindung zur hinteren Kamera. Diese Verbindung muss ebenfalls be-
stehen bleiben.

2.18.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Inbetriebnahme des Fahrzeuges?
- Motor

- Elektrische Geréate

Antwort / Bemerkung:

Die Inbetriebnahme ist intuitiv und trotz fehlender Checkliste machbar. Nichtsdestotrotz birgt eine Checkliste den Vorteil, bei einem al-
lenfalls auftretenden Problem den Fehler rasch zu finden.

Antrag 58: Es muss eine Checkliste zur Inbetriebnahme im Fahrerstand angebracht werden (analog Radspz 93).

2.19.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Ausserbetriebnahme/ Sicherung des Fahrzeuges?
Antwort / Bemerkung:

Die Ausserbetriebnahme erfolgt mittels eines Schalters und ist einfach und zweckmassig. Die Sicherung des Fahrzeuges erfolgt durch
eine Feststellbremse analog zu der eines LKWs. Die Feststelloremse ist einfach zu bedienen und am richtigen Ort lokalisiert.

2.20.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Ubersicht tiber die Stromversorgung des Fahrzeuges?
- Zustand Batterie

- Kontrollierbarkeit der Anzeige durch die Besatzung (Fahrer/ Geschutzflihrer)
- Warnmeldungen (visuell/ akustisch)

Antwort / Bemerkung:

Der Zustand der Batterie kann auf dem DDU einfach abgerufen und anschliessend abgelesen werden. Der Zustand der Batterie kann
nur vom Fahrer auf dem entsprechenden Display abgelesen werden. Ein tiefer Batteriestand wird nur visuell angezeigt (Zustand Batte-
rie). Es findet keine akustische Warnung statt.

Antrag 59: Analog zu anderen INTAFF-Fahrzeugen soll eine akustische Warnung erfolgen, wenn der Ladungszustand der Batterie
kritisch wird.

Komma

ndantenraum

2.21.

Frage:

Wie beurteilen Sie den Arbeitsplatz des Fz Kdt generell?

20200525_Beilage 1 Fragebogen fiir den Truppenversuch des 12cm Mérsers 16.docx

40/134



INTERN

- Stauméglichkeiten

- Zuganglichkeiten

- Ergonomie

Antwort / Bemerkung:

Der Arbeitsplatz des Fz Kdt ist grundsatzlich gut und brauchbar. Jedoch gibt es diverse Details, welche verbessert werden miissen:

Staumdglichkeiten:

Es fehlt eine Aufhangevorrichtung fir den Racal Helm. Die Ablageflache links vom Fz Kdt tiber den Funkgeraten ist praktisch. Jedoch
bendtigt diese Ablage eine Sicherung, weil sonst Material zwischen der Ablage und der Wanne herunterfallen kann.

Antrag 60: Es muss eine Aufhéngevorrichtung fiir den Racal Helm im Kommandantenraum vorgesehen werden.

Antrag 61: Die Ablagefidche soll (iber eine Abdeckung oder Sicherung verfiigen, welche das dort abgelegte Material an Ort und Stelle
fixiert.

Zuganglichkeiten:

Die Zugéanglichkeit zum Arbeitsplatz des Fz Kdt von aussen (Dachseite) ist unproblematisch, aber nur unter Betreten des Kdt- Sitzes
méglich. Dies fuhrt zu einer erhdhten Abnitzung und Verschmutzung des Sitzes. Die Zuganglichkeit von dem oder in den Mannschafts-
raum ist ohne Halterung schwierig. Bei offener Geschiitzluke kann sich der Geschiitzfiihrer an der oberen offenen Kante oder am Ka-
belstrang festhalten, was einerseits ein Verletzungsrisiko birgt und andererseits zu Beschadigungen fihren kann. Hier fehlt eine ent-
sprechende Einstiegshilfe auf der richtigen Hohe. Zudem verhindern die Tasche fiir die Stgw den freien Zugang zum Sitz des Fz Kdt.

Abbildung 36: Standort fiir mégliche Einstiegshilfe Fz Kdt

Antrag 62: Der Ein-/ Ausstieg auf den/ von dem Kdt-Sitz muss ohne das Betreten des Sitzes méglich sein (analog Fahrersitz).

Antrag 184: Es muss eine Einstiegshilfe (Haltestange) montiert werden um das Platznehmen auf dem Kdt-Sitz aus dem Kampfraum zu
erleichtern.
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Ergonomie:

Die Funkgerate ragen sehr weit in den Kdt-Raum hinein und schranken den Platz des Kdt ein. Hier besteht das Risiko, dass Kabel
durch das Ein- und Aussteigen abgeknickt oder ausgesteckt werden kénnen. Es ist zu priifen, ob die Funkgeréte nicht noch tiefer (mehr
zur Wand) verschoben werden kénnen (siehe Frage 6.3).

Im Kdt-Raum befindet sich vorne rechts unten (kurz unterhalb des Bedienergriffes der RWS) eine Fussraste, die keinen Mehrwert bietet
und deren Funktion unklar ist. Sie steigert lediglich das Verletzungsrisiko des Fahrzeugkommandanten.

Abbildung 37: Fussraste Kdt-Raum

Antrag 63: Die aktuelle Fussraste im Kdt-Raum soll entfernt werden.

Die Tastatur des TPT-14 hat aktuell keinen Platz, an dem sie zweckmassig und schnell verstaut werden kann. Die Tastatur hat eine
unhandliche Grésse und hangt nur lose am eigenen Kabel. Weiter gibt es keinen vorgesehenen Platz fur die Tasche zu TPT 14+ im
Kdt-Raum. Der aktuelle Platz befindet sich hinter Kanonier 1.

Antrag 64: Die Tastatur der TPT-14+ braucht einen vorgesehenen Platz/ eine Halterung, in welcher diese bei Nichtgebrauch (bspw.
Verschiebung oder Einsatz der RWS) verstaut werden kann. Weiter soll ein Platz fur die Tasche zu TPT 14+ beim Fz Kdt vorgesehen
werden.

Im Kdt-Raum gibt es eine sinnvolle Ablage fiir Fiihrungsdokumente oder Karte. Die rechte Seite des Fz Kdt (Motorabdeckung) bietet
sich mit seiner Fléche an, hier Fiihrungsdokumente zu fixieren.
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Abbildung 38: Standort fiir Fiihrungsdokumente

Abbildung 39: Mégliche Tasche fir Fiihrungsdokumente

Antrag 185: Der Geschuitzfiihrer muss im Kommandantenstand (ber die Méglichkeit verfiigen, seine Fiihrungsunterlagen einfach und

einsehbar anzuordnen. Die Dokumente miissen vor Witterung geschditzt und bei Bedarf (bspw. Befehlsausgabe) als Ganzes vom Kom-
mandenstand entfernt werden kénnen.

Der Standort der Beleuchtung fur den Geschutzfiihrer ist gut. Die Beleuchtung selber hingegen ist ungeniigend und nicht zweckmassig.

Antrag 65: Die Beleuchtung fiir den Geschitzfiihrer muss leistungsféhiger und beweglich sein (analog neue Generation Gefechtsfahr-
zeuglampe mit Spiralkabel).
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Abbildung 40: Beispiel Spirallampe

2.22.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Anzeige der Fahrzeuginformationen auf der FCU?

Antwort / Bemerkung:

Kann nicht beurteilt werden, da aktuell keine Fahrzeuginformationen auf der FCU dargestellt werden.

2.23.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Bedienfreundlichkeit der FCU hinsichtlich Wechsel zwischen RWS und Fahrzeuginformation?

Antwort / Bemerkung:

Kann nicht beurteilt werden, da aktuell keine Fahrzeuginformationen auf der FCU dargestellt und somit nicht gewechselt werden kann.

2.24.

Frage:
Wie beurteilen Sie den Geschutzfuihrersitz hinsichtlich Komfort, Widerstandsfahigkeit und Bedienbarkeit?
Antwort / Bemerkung:

Der Geschitzfuhrersitz ist komfortabel. Hingegen ist die Héhenverstellung des Sitzes mit der Hand einerseits schwer erreichbar und
andererseits riskiert der Bediener, seine Hand bei einer Héhenmanipulation des Sitzes einzuklemmen. Der Sitz besitzt keinen Schutz fir
seine Polsterung. Bei haufigem Ein- und Aussteigen gerade bei schlechter Witterung leidet die Sitzoberflache sichtlich.
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Abbildung 41: Hbéhenverstellung Kdt Sitz

Antrag 66: Die Sitzpolster sollen so geschiitzt werden, dass diese bei intensiver Benutzung nicht schnell abniitzen.

Antrag 67: Der Hebel fiir die Héhenverstellung des Sitzes muss so angebracht werden, dass dieser einfach zu erreichen und zu bedie-
nen ist.

2.25.

Frage:

Wie beurteilen Sie das Sichtfeld des Geschutzfihrers wéhrend der Verschiebung?
- unter Luke

- Luke offen

Antwort / Bemerkung:

Das Sichtfeld des Geschitzfilhrers wahrend der Verschiebung unter geschlossener Luke ist gut und entsprechend den Periskopen an-
gebracht. Bei offener Luke ist das Sichtfeld des Geschutzfuhrers sehr gut, wenn die Luke des Fahrers nicht vollstandig gesffnet ist.
Wenn sich die Fahrerluke in senkrechter Position befindet, sieht der Geschiitzfiihrer so gut wie gar nicht an dieser Luke vorbei.

Mannschaftsraum

2.26.

Frage:

Wie beurteilen Sie den Arbeitsplatz der Kanoniere generell?
- Staumdéglichkeiten

- Safety Zone

- Zugénglichkeiten

Antwort / Bemerkung:

Staumdglichkeiten
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Die Kanoniere verfugen mit den Ablageflachen hinter ihren Sitzen oder mit den Fachern in ihren Sitzen tiber gentigend Stauméglichkei-
ten.

Die vorgesehenen Taschen fiir die Schutzmaske 90 entsprechen der aktuellen respektive der vorgesehenen Ausristung der Armee.
Aktuell kénnen samtliche Besatzer die Schutzmaske inklusive Tasche vom persénlichen GTE demontieren und als Ganzes im Fahrzeug
verstauen. Dieses Konzept wird auch mit MBAS so weiterverfolgt. Es ist daher sinnvoll keine separate Tasche fir die Schutzmaske 90
vorzusehen, da ansonsten die Tasche zur Schutzmaske entweder am GTE oder Plattentréger/ Huftgurt bleiben muss. Dies schrankt die
Mobilitat der Besatzung im Geschiitz erheblich ein. Die vorgesehenen Standorte der Taschen sind hingegen gut.

Antrag 68: Die Schutzmaske 90 muss inklusive Tasche als Ganzes an den bereits vorhandenen Standorten platziert werden kénnen.
Das Klipp- und Verschlusssystem von MBAS ist dafiir vorzusehen.

Gefahrenzone des Geschiitzes

Die Markierung der Gefahrenzone des Geschiitzes ist gut sichtbar. Nach kurzer Benutzung durch die Truppe l6st sich die Markierung
sich jedoch schon von der Abdeckung.

Antrag 69: Die Markierung der Gefahrenzone muss so angebracht sein, dass sie auch nach einer langen und intensiven Nutzung durch
die Truppe noch gut und vollstéandig sichtbar ist.

Zuganglichkeiten
Die Arbeitspléatze der Kanoniere ansonsten sind gut zugénglich.

2.27. Frage:
Wie beurteilen Sie die Bewegungsfreiheit der Kanoniere im Mannschaftsraum?
Antwort / Bemerkung:

Die Bewegungsfreiheit der Kanoniere im Mannschaftsraum ist zweckdienlich. Der Mannschaftsraum bietet den Kanonieren den nétigen
Platz, um arbeiten zu kénnen. Ebenso ist der Mannschaftsraum von der Grosse her so konzipiert, dass auch die Granaten aus samtli-
chen Racks herausgezogen und anschliessend weiterbearbeitet werden konnen.

Die Larmsprechgarnituren schranken die Kanoniere nicht wesentlich ein. So ist es méglich, den ganzen Mannschaftsraum zu beschrei-
ten, egal von welcher Position.

Die Bewegungsfreiheit ist bei geschlossener Geschuitzluke und mit dem Geschutz im Marschlager naturgemass eingegrenzt. Nichtsdes-
totrotz kénnen die Kanoniere immer noch sémtliche Teile des Mannschaftsraumes betreten.

2.28. Frage:
Wie beurteilen Sie die Staumdglichkeiten, Position sowie die Zuganglichkeit zu den Pers Waffen (Tasche zu Stgw 90)?
Antwort / Bemerkung:

Die Stgw 90 werden in den vier im Fahrzeug dafir vorgesehenen Taschen verstaut. Mehr wie ein Stgw 90 pro Tasche kann nicht ver-
staut werden. Die Zuganglichkeit zu diesen Taschen ist fiir die Besatzung gut. Jedoch behindern die zwei Taschen, welche fiir den Fz
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Kdt und Fahrer vorgesehen sind, den Zugang zur MG-Munitionsbevorratung sowie den Zugang zum Kdt und Fahrer (Rettungsweg/ Si-
cherheit). Die Taschen vorne rechts sind gut zuganglich.

Antrag 70: Die Taschen fiir die Stgw 90 des Fahrers und des Kdt miissen aus der aktuellen Position entfernt und zu den anderen Ta-
schen (vorne rechts) beigefiigt werden. Es ist zu priifen, ob es wirklich 4 Einzeltaschen braucht oder ob es auch mit 2 Doppeltaschen
mdglich ist.

2.29.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Montage/ Demontage bzw. der Unterhalt der Taschen zu Pers Waffen?

Antwort / Bemerkung:

Die Taschen kénnen nur an ihrer oberen Befestigung gelést werden. Eine vollsténdige Demontage ist somit nicht méglich.

Antrag 71: Die Taschen der Pers Waffen miissen demontiert werden kénnen, um die Reinigung des Mannschaftsraumes sowie der Ta-
schen zu vereinfachen.

2.30.

Frage:

Kann die geforderte Munitionsautonomie eingehalten werden?
- 30 Schuss 12cm-Standart

- 4 Schuss "gross"

Antwort / Bemerkung:

Die Munitionsautonomie kann eingehalten werden.

2.31.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Zuganglichkeit, die Handhabung und das Schliesssystem (Sicherung) der Mun Halterungen?
- Munitionsregale Typ A/B/C

Antwort / Bemerkung:

Die Zugénglichkeit zu den Munitionsregalen Typ A und B ist gut und einfach. Der Zugang zum Munitionsregal Typ C ist eingeschrankt
mdglich.

Die mittleren Munitionsregale (B) besitzen einen Sensor, welcher die korrekte Sicherung des betreffenden Racks anzeigt. Das vordere
(A) sowie das hintere Munitionsregal (C) besitzen keinen Sensor. Der Sensor zwingt die Besatzung dazu, die entsprechenden Muniti-
onsregale zu schliessen, ansonsten wird ein Schiessen mit der Primarwaffe oder das Fahren mit dem Fahrzeug verhindert. Diese Si-
cherheitsmassnahme ersehwert verunméglicht es, die militarischen Anforderungen hinsichtlich der geforderten Schusskadenz zu erfiil-
len.

Antrag 72: Die Sicherungssensoren fiir die Munitionsregale Typ B miissen gestrichen werden.
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Das Schliesssystem der Munitionsregale sind wenig zweckmassig. Es ist anfallig fir dussere Einflusse und schon nach kurzer lose (Si-
cherungssplinten). Durch Vibration wahrend einer Verschiebung |6sen sich die Sicherungssplinten und der Sicherungsbolzen kann an-
schliessend herausfallen. Je nach Kurvenlage und Geschwindigkeit 6ffnen sich die Munitionsregale. Die Sicherungssplinten selber I16sen

sich leicht vom Bolzen und kénnen verloren gehen.

Abbildung 42: Sicherungssplinten fiir Bolzen zu Munitionsregal

Antrag 186: Die Sicherung der Munitionsregale muss (iberarbeitet werden, so dass diese robuster und einfacher zu bedienen sind. Zu-
dem darf sich diese Sicherung durch Vibration nicht I6sen.

Das Munitionsregal Typ C senkt sich durch eine Vollbeladung mit Munition zum Mannschaftsraum hin. Dies fiihrt dazu, dass sich einer-
seits der Sicherungsbolzen leicht verbiegt und somit nur schwer entfernt werden kann und dass sich andererseits auch das Munitionsre-
gal durch dieses Eigengewicht verklemmt und nur schwer ausfahrbar ist. Alle anderen Munitionsregale sind zweckmassig und einfach

besttickbar.
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Abbildung 43: Absenkung Munitionsregal Typ C

Antrag 73: Das Munitionsregal Typ C muss in seiner Konstruktion so (iberarbeitet werden, dass es durch eine Vollbestiickung nicht
anféngt, sich gegen Mannschaftsraum zu neigen.

Die Gewinde der Sicherungsschrauben fur die Duopacks in den Munitionsregalen kénnen beim Blockieren der Schrauben beschadigt
werden. Die Schrauben drehen anschliessend ins Leere und eine Sicherung der Duopacks ist nicht mehr méglich. Weiter ragen diese
Schrauben zu sehr in den Mannschaftsraum hinein und stéren die Bewegungsfreiheit der Besatzung.

Abbildung 44: Defekte Sicherungsschraube Munitionsregal
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Antrag 187: Die Sicherungen der Duopacks in den Munitionsregalen muss so lberarbeitet werden, dass diese robuster sind und auch
die Bewegungsfreiheit der Besatzung nicht einschrénkt. Weiter muss fir die Besatzung ersichtlich sein, ob die Duopacks gesichert sind
oder nicht (wie beispielsweise Munitionsmagazin M109).

Die Gleitschienen/-aufsétze, welche das Verstauen der Duopacks in den Munitionsregalen erleichtern sollen, sind nur aufgeklebt und
|6sen sich nach intensivem Gebrauch.
Antrag 188: Die Gleitschienen/-aufsétze miissen robuster konstruiert werden.

Die vollbeladenen Duopacks fithren zu einem ,Durchhéngen" der Facher in den Munitionsregalen. Die Facher liegen dann auf dem un-
teren Duopack auf, was ein Einfilhren/Entfernen des unteren Duopacks sehr erschwert und zudem einen Abrieb an den Fachern verur-
sacht.

Antrag 189: Die Facher der Munitionsregalen miissen auch unter Volllast stabil bleiben und dtirfen nicht ,durchhédngen”.

Am Munitionsregal B rechts sind HaI{erungen befestigt, deren Funktionen unbekannt sind. Es finden sich keine solchen Halterungen auf
den anderen Munitionsregalen.

Abbildung 45: Halterungen Munitionsregal B

Anfrag 190: Diese Halterungen miissen, insofern sie keine Funktion haben, entfernt werden.
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Im Munitionsregal A ist der Spielraum zwischen den Duopacks und dem Regal zu knapp bemessen. Dies erschwert das Bestiicken des

Regales insoweit, dass das Duopack genau ausgerichtet werden muss, damit es Uberhaupt passt. Dies ist bei einer Vollbestiickung von
drei Duopacks a 45kg sehr schwierig und umstandlich.

Abbildung 46: Munitionsregal A, Distanz zwischen Regal und Duopack

Antrag 191: Um das Beladen des Munitionsregals A zu vereinfachen, muss mehr Spiel zwischen der Regalwand und dem Duopack
vorgesehen werden.
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Der Gummischutz fur die Munitionsregale B, welcher eine Kollision zwischen dem Regal und der Fahrzeugwand abfedern sollte, tiber-
steht eine langere Belastung nicht und fallt nach haufigem Be- und Entladen von Duopacks ab.

Abbildung 47: Gummischutz zwischen Munitionsregal B und Fahrzeugwand

Antrag 192: Der Kollisionsschutz der Munitionsregale B muss tiberarbeitet werden.
2.32. Frage:

Wie beurteilen Sie die Ubersicht der in den Munitionsregalen verstauten Munition (Mun-Sorte, Zinder etc.)?
Antwort / Bemerkung:

Aktuell ist es nicht méglich, die Munitionsregale zu beschriften. Es ist somit nicht maglich, eine Ubersicht tber die Munitionsarten sowie
deren Standort zu haben. Durch die aktuelle Lésung mit Duopacks, welche nur verschlossen Platz im Munitionsregal haben, ist es auch
nicht méglich, eine Ubersicht tiber die Anzahl der Granaten im Geschiitz zu haben. Fir den zweiten Teil des Truppenversuches wurde

mit einer Kreidetafel fiir die Munitionsiibersicht gearbeitet. Der von der Truppe gewahlte Standort ist bei trockner Witterung brauchbar.
Es fehlt ein Witterungsschutz.
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Abbildung 48: Ubersicht Munition

Antrag 193: Um die Ubersicht tiber die geladene Munition muss eine zentrale Munitionsiibersichtstafel vorgesehen werden, welche vor
Witterung geschiitzt nutzbar ist. Die permanente Einsehbarkeit muss durch mindestens einem Kanonier gewéhrleistet sein.

2.33.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Munitionsbereitschaftshalterung?
- Standort

- Zuganglichkeit

- Schutz der Munition (Staub/ Feuchtigkeit)

Antwort / Bemerkung:

Der Standort der Munitionsbereitschaftshalterung ist zentral und einfach zugénglich. Die Munition kann einfach und schnell verstaut
werden. Der Kantenschutz bei den Behaltern fir die Munitionsvorbereitung ist nur angeklebt (wie eine Dichtung) und schon im Begriff
sich abzulésen. Der sich ablésende Kantenschutz wird bei der Verstauung einer Granate noch in tiefer in den Hohlkérper gestossen.

20200525_Beilage 1 Fragebogen fiir den Truppenversuch des 12cm Mérsers 16.docx

53/134



INTERN

Dies flihrt zu einer satten Umschliessung der Granate. Diese l&sst sich fur ein anschliessendes Laden nur schwer aus der Munitionsbe-
reitschaftshalterung entfernen. Es ist zu prifen, ob es noch fiir eine vierte Granate Platz hat.

Abbildung 49: Kantenschutz 1. Bereitschaft

Antrag 75: Der Kantenschutz der Munitionsbereitschaftshalterung muss so konstruiert sein, dass er sich einerseits nicht I6st und ande-
rerseits nicht die Granaten blockiert.

Der Witterungsschutz der Bereitschaftsmunition in den dazu vorgesehenen Behéltern ist umstandlich anzubringen und zu fixieren. Der
Witterungsschutz erlaubt es zudem nicht, die einzelnen Granaten aus der Munitionsbereitschaftshalterung zu entfernen, ohne die ande-
ren Granaten der Witterung zu exponieren.

Antrag 76: Der Witterungsschutz muss modular auf den einzelnen Granaten in der Munitionsbereitschaftshalterung angebracht werden
kdénnen.

2.34. Frage:

Wie beurteilen Sie das Laden/ Entladen der DUO-Packs in die Munitionsregale?
- Munitionsregale Typ A/B/C

- Aufmunitionieren

- Einsatz

Antwort / Bemerkung:

Das Beladen und Entladen der Mun-Racks mit Duopacks gestaltet sich zum Teil (insbesondere Munitionsregal C) sehr schwierig. Das
Handling der Duopacks im Mannschaftsraum (Aufmunitionieren) - ob alleine oder zu zweit - ist sehr umstandlich. Das Mass, die Form
und das Gewicht des Duopacks sowie die Anordnung der Racks erlauben ein zeitgerechtes Aufmunitionieren nicht. Gerade die Bestu-
ckung des Munitionsregals Typ C gestaltet sich fur die Besatzung als sehr schwierig. Der Zugang zum Typ C ist beschrankt, so dass nur
ein Kanonier das Munitionsregal von vorne bestiicken kann. Mit einem Gesamtgewicht von tiber 40kg pro Duopack ist dies eine sehr
belastende physische Tatigkeit, welche nur unter grosser Anstrengung zeitgerecht ausgefihrt werden kann.
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Antrag 77: Das Konzept der Munitionsverstauung muss lberarbeitet werden in dem Sinne, dass die Granaten einzeln vom FLAT ins
Geschiitz gebracht werden. Dabei muss aber die Munitionsbewirtschaftung auch fiir zukiinftige Munition geeignet sein.

2.35.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Bereitstellung der Munition fur den Einsatz?

- Platz

- Einschrankungen (Méser in Feuerstellung: Primér, Sekundar und Tertiar)
Antwort / Bemerkung:

Die Munitionsbevorratung fir die MG- und GP90-Munition sowie fiir die Nebelkdrper ist zweckmassig. Jedoch kann nur eine Kiste GP90
im Fahrzeug mitgenommen werden. Das untere Fach, welche fur eine Handgranatenkiste vorgesehen ist, entspricht nicht deren Kisten-
grossen. Hier wurde eine MG-Munitionskiste (100 Schuss) als Vorlage verwendet.

Abbildung 50: Munitionsbevorratung mit Munitionskiste fir Handgranaten

Antrag 78: Das untere Fach fiir die Munitionsbevorratung muss an die Grésse der Handgranatenkiste angepasst werden.

2.36.

Frage:
Wie beurteilen Sie den Standort und die Zuganglichkeit der Verbandbiichse und des Tablets?
Antwort / Bemerkung:
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Die Verbandbiichse ist zentral platziert und leicht erreichbar.

Der Standort des Tablets ist unpraktisch und unzuganglich fur die gesamte Besatzung. Zudem belegt das Tablet einen Standort, wel-
cher fur anderes Material vorgesehen ist. Die ganze Stromversorgung fiir das Tablet ist schlecht konzipiert. Einerseits ist der Stroman-
schluss ungiinstig am Fahrzeug befestigt, so dass der Plastikstecker des Tablets sich entweder leicht davon I6sen oder abbrechen
kann. Weiter entspricht das Ladegerat einem handelsiblichen, welches nicht wasserdicht ist. Mit dem aktuellen Standort des Tablets im
Fahrzeug sind der Stecker wie auch das Ladegerat stark der Witterung und Verschmutzung ausgesetzt.

Das Konzept des Tablets als Reglementersatz tiberzeugt jedoch und muss beibehalten werden.

Abbildung 51: Stromversorgung und Verkabelung Tablet

Antrag 79: Der Standort des Tablets muss so angebracht werden, dass der Kommandant einen schnellen Zugriff auf dieses hat.
Antrag 80: Die Verkabelung des Tablets muss so konstruiert sein, dass es dusseren Einfliissen (Kraft, Wetter) widerstehen kann.

2.37. Frage:

Wie beurteilen Sie den Standort und die Einsehbarkeit der LDU?
- Tag/ Nacht

- Lader 1/ Lader 2

Antwort / Bemerkung:

Der Standort der LDU ist fiir die beiden Kanoniere zweckmassig und gut einsehbar. Die Informationen sind bei sédmtlichen Lichtverhélt-
nissen einfach abzulesen und zu verstehen.

3. Fahren / Navigieren
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Nr.

Frage / Antwort

Allgemein

INTERN

3.1.

Frage:
Wie beurteilen Sie den Standort und die Zugéanglichkeit der Feuerléscher?

Antwort / Bemerkung:
Feuerléscher "innen"

Die Zuganglichkeit des Feuerléschers innerhalb des Mannschaftsraumes ist genugend. Die Primarwaffe schrankt die Zuganglichkeit
nicht ibermassig ein.

Feuerléscher "aussen”
Die Zugénglichkeit ist gut, auch wenn dieser quer liegt.

Antrag 81: Die Position des Feuerléschers im Kasten hinten rechts sollte so gedndert werden, dass das Volumen des Kastens besser
genutzt werden kann. .

3.2.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Vorbereitung des Fahrzeuges fiir das Bewegen auf éffentlichen Strassen?
- Antennen

- Uberbreitemarkierung

Antwort/Bemerkung:

Das Vorbereiten des Fahrzeuges ist einfach. Die Uberbreitenmarkierungen kénnen einfach montiert/ demontiert werden. Die Fahrzeug-
antennen sind einfach abklappbar. Die heizbaren und elektrisch verstellbaren Riickspiegel sind einfach vom Fahrerplatz aus bedienbar.

3.3.

Frage:

Wie beurteilen Sie das Fahrverhalten auf der Strasse?

Antwort / Bemerkung:

Das Fahrzeug kann problemlos im Strassenverkehr eingesetzt werden. Das Fahrverhalten ist gut.

3.4.

Frage:
Wie beurteilen Sie das Fahrverhalten im Gelande?
Antwort / Bemerkung:

Das Fahrzeug kann problemlos im Gelénde bei jeder Witterung eingesetzt werden. Hierbei ist insbesondere das positive Fahrverhalten
zu erwahnen.
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Die Vorbereitungen des Fahrzeuges firr das Bewegen im Gelande sind einfach und kénnen aus dem Fahrerstand durchgefuhrt werden.
Die CTIS-Druckeinstellung ist eine sehr gute Hilfe im Gelénde. Das Einschalten des 8x8 Antriebs funktioniert einwandfrei und ist einfach.
Das Gelande-ABS ist eine sehr gute Unterstiitzung im Geléande.

3.5.

Frage:

Wird die geforderte Reichweite von 600km auf Strasse erreicht?
(Mil Anfo)

Antwort / Bemerkung:

= Muss durch W+T {iberprift werden.

3.6.

Frage:

Wie beurteilen Sie die generelle Agilitat des Fahrzeuges bezuglich:

- Beschleunigungsverhalten auf der Strasse und im Gelénde

- schnellem Vorwartskommen im tiberbauten Raum und tber Hindernisse?
Antwort / Bemerkung: '

Die Agilitat des Fahrzeuges ist sehr gut. Das Beschleunigungsverhalten des Fahrzeuges auf der Strasse wie auch im Gelande uber-
zeugt. Das Fahrzeug kann Hindernisse, fiir welche es vorgesehen ist, problemlos tiberwinden.

3.7.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Montage / Demontage der Spurketten sowie das Fahrverhalten mit Spurketten?
Antwort / Bemerkung:

Die Montage und Demontage der Spurketten ist einfach. Das Fahrverhalten mit Spurketten entspricht den Erwartungen und ist brauch-
bar.

3.8.

Frage:

Wie beurteilen Sie das Mandvrieren des Fahrzeugs durch die Besatzer unter allen Bedingungen?
- Tag/ Nacht
- unter Luke/ Luke offen

Antwort / Bemerkung:

Das Mandévrieren des Fahrzeuges ist grundsatzlich einfach und intuitiv. Bei Tag und offener Luke ist das ManGvrieren problemlos még-
lich. Selbst unter Luke bei Tag ist das Manévern dank der Fahrzeugkameras ohne grossere Schwierigkeiten machbar. Problematisch
hingegen ist das Manévrieren mit dem Fahrzeug in der Nacht. Die Fahrzeugkameras besitzen keine Nachtsichtfahigkeit und sind dem-
entsprechend unbrauchbar fiir den Fahrer. Dies erschwert das Manévrieren fir den Fahrer erheblich, erst recht unter Luke. Dies erhoht
das Risiko flir Personen- oder Sachschaden.

Antrag 82: Die Fahrzeugkameras miissen mit einer Nachtsichtfunktion ausgerdistet werden.

INTERN

3.9.

Frage:
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Wie beurteilen Sie das Fahren des Fahrzeuges bei Dunkelheit?
- Starke Licht
- Unter Luke / mit Periskop
- FNG
- Bedienelemente Fahrer
Antwort / Bemerkung:

Grundsatzlich ist das Fahren des Fahrzeuges mit den Scheinwerfern unkompliziert und intuitiv. Hingegen ist das Lichtkonzept als Gan-
zes und insbesondere das gezielte Anschalten der einzelnen Scheinwerferarten kompliziert und nicht nachvollziehbar. So miissen ver-
schiedene Schalterkombinationen getétigt werden, um ein gewiinschtes Scheinwerferlicht einzustellen. Selbst mit Hilfe der Betriebsan-
leitung war dies schwierig zu bewerkstelligen.

Antrag 83: Das Lichtkonzept und insbesondere die Inbetriebnahme der verschiedenen Lichter und Schweinwerfer muss vereinfacht
werden.

Das Fahren unter Luke ist bei Tag ohne gréssere Schwierigkeiten méglich. Bei Nacht muss das FNG hinzugezogen werden, um eine
minimale Sicht garantieren zu kénnen.

Das Fahren mit dem Fahrernachtsichtgerat ist grundsétzlich mit den bekannten Problemen des FNG zweckmassig. Hingegen ist aktuell
auf dem Fahrzeug kein Platz fir das FNG vorgesehen. Der Einbau des FNG ist einfach. Der Anschlussstecker, um das FNG am Instru-
mentenbrett anschliessen zu kénnen, fehlt. Somit muss das FNG mit Batterien betrieben werden.

Antrag 84: Das FNG muss in erster Prioritét im Sektor des Fahrers und des Fahrzeugkommandanten oder in zweiter Prioritét im Kampf-
raum an einem gesonderten Platz verstaut werden kénnen.

Antrag 85: Der Anschlussstecker zum Betrieb des FNG muss am Instrumentenbrett einen Platz haben, ohne dass das Kabel den Fah-
rer stéren wiirde.

3.10.

Frage:
Wie beurteilen Sie das Fahren mit dem des Navigationssystems des Fahrzeuges?
Antwort / Bemerkung:

Das Navigationssystem ist zweckmassig und brauchbar. Es ist intuitiv und einfach nutzbar. Wenn der Fahrzeugkommandant aufrecht im
Sitz steht, kann dieser nur schwer die CCDU und die damit verbundenen Navigationsinformationen ablesen. Das Navigationsdisplay des
Fahrers ist gut und lesbar positioniert. Jedoch gibt es auf diesem zu viele Informationen und je nach Lichteinfall ist die Ablesbarkeit er-
schwert. Die Nebenanzeige des Fahrers ist zweckméssig und gut ablesbar.

Antrag 86: Die Navigationsanzeige des Fahrers muss geméss den Fragen 2.15 und 2.17 angepasst werden.

3.11.

Frage:
Wie beurteilen Sie das Navigieren mit Ersatzverfahren (Ohne GPS, mittels Update)?
Antwort / Bemerkung:

Das Navigieren ohne GPS mittels der INU ist ohne Probleme méglich. Jedoch wird beim Ausschalten des Fahrzeuges die letzte Koordi-
nate geléscht und die INU findet ohne GPS seine Position nicht mehr.
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Antrag 87: Die letzte Koordinate muss gespeichert werden, so dass der INU zu Jjeder Zeit die Ausgangslage bekannt ist.

Im zweiten Teil des Trp Vsu wurde festgestellt, dass der GPS PLGR unzuverléssig funktioniert. Hierbei handelte es sich sehr wahr-
scheinlich um ein Stromversorgungsproblem. Selbst bei der Ausserbetriebnahme des Fahrzeuges (ausschalten Hauptschalter) lief das
GPS auf seiner Stiitzbatterie bis zur vélligen Entladung weiter. Dadurch verlor das GPS seine Programmierung und startete wieder in
seiner Grundkonfiguration. Dies filhrte dazu, das im zweiten Teil des Trp Vsu sémtliche Schiessen ohne GPS durchgefihrt wurden (nur
mit Update).

Antrag 194: Das Stromversorgungskonzept muss so angepasst werden, dass das GPS nie auf seine Stiitzbatterien zuriickgreifen muss
(wenn das Fahrzeug ausser Betrieb ist, muss auch das GPS ausser Betrieb sein).

3.12. Frage:
Wie beurteilen Sie den Empfang des GPS sowie das Wiederherstellen des Empfangs nach Signalverlust?
Antwort / Bemerkung:

Der Empfang des GPS ist grundsatzlich gut und ein Signalverlust ergibt sich nur nach den ublichen bekannten Ausgangslagen (Fahr-
zeug in einer Halle oder Garage). Das Signal wird jedoch ohne weitere Probleme wiedergefunden, sobald sich das Fahrzeug im Freien
befindet. ‘

Wird das GPS aus- und wieder eingeschaltet, muss der Méser 16 als Ganzes aus- und wieder eingeschaltet werden. So ist es bspw.
| aktuell nicht méglich, den GPS im laufenden System auszutauschen. Fir einen Wechsel muss das ganze System heruntergefahren und
anschliessend wieder hochgefahren werden.

Antrag 195: Das System muss in der Lage sein, das Signal eines GPS wiederzufinden, ohne dass dafiir ein Runter- und Hochfahren
notig ist.

Durch die aktuelle Positionierung des GPS sind dieses und seine Anschlussstecker gegenuber der zu verstauenden Verpackung expo-
niert. Durch ein unsachgemasses Versorgen der Packungen kann das GPS beschadigt oder versehentlich ausgeschaltet werden. Wei-
ter kénnen sich die Steckverbindungen Iésen.
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Abbildung 52: Anschliisse GPS PLGR

Antrag 196: Die Platzierung des GPS oder dessen Schutz miissen tiberarbeitet werden, so dass kein versehentliches Beschédigen
bzw. Ausschalten des GPS méglich ist.

Sicherheit
Frage:
Wie beurteilen Sie das zur Verfugung stehende Sicherheitsmaterial und dessen Zuganglichkeit?
- Pannendreieck
3.13. - Warnweste
Antwort / Bemerkung:
Das Sicherheitsmaterial entspricht in Anzahl und Qualitat den Bediirfnissen der Truppe. Die Warnwesten sind "zentral" im Materialkas-
ten hinten oben rechts verstaut. Aus Griinden der Sicherheit muss eine Warnweste griffbereit im Fahrerraum vorhanden sein.
Antrag 88: Eine Warnweste muss in der N&he des Fahrers platziert werden.
Kamera

Frage:
Wie beurteilen Sie das Kamerasystem?

- Erkennen von Hindernissen
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- Abschatzen von Distanzen

- Hilfsmittel (Distanzanzeige Kamera)

- tote Winkel

Antwort / Bemerkung:

Die Riickfahrkamera verfugt tiber Hilfslinien mit Distanzangaben. Diese stimmen nicht mit der Realitat Gberein.

Die Anzeigen zeigen nicht identische Hilfslinien an.

Nav Display DDU

102 Kamera

PIRANHA

Abbildung 53: Vergleich Nav-Display/DDU

20200525_Beilage 1 Fragebogen fiir den Truppenversuch des 12cm Mérsers 16.docx

62/134




INTERN

Abbildung 54: Vergleich Kameralinien versus Realitat

™ VBN

Der Unterschied zwischen Angabe im System und der Realitat betragt bis zu 3m. Die Distanzangaben generieren keinen Mehrwert fur
den Fahrer, anzustreben sind Hilfslinien, welche Angaben zu den Fahrzeugdimensionen sowie den eingeschlagenen Kurvenverlauf

anzeigen.

Antrag 89: Die Riickfahrkamera muss so mit Hilfslinien versehen werden, dass sie als Referenz zum Fahrzeug eingesetzt werden kén-
nen (Heck +30 cm, Rampe tief +50 cm, Rampe +1,5m).

Antrag 90: Die Riickfahrkamera muss minimal iber Linien zur Fahrzeugbreite und optimal iiber dynamische Linien zur Kurvenfahrt
verfiigen.

/ 1.8
Rampe + 1,5m
Rampe tief + 50cm
Heck +30cm

— = _ Kurvenfahrt (dynamisch)

R

s .
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Abbildung 55: Darstellung Riickfahrkamera gemé&ss Antrag

Durch die Einstellungen der Kameras entstehen tote Winkel im Nahbereich um das Fahrzeug sowie in der Verlangerung des Fahrzeu-
ges (rot dargestellt).

Abbildung 56: Tote Winkel Kamerasystem

Antrag 91: Die Blickwinkel der Kamera miissen so optimiert werden, dass keine toten Winkel mehr entstehen.

Wird der Riickwartsgang eingelegt, erscheint das Bild der Riickfahrkamera auf dem Fahrerdisplay seitenverkehrt. D.h. was in Realitat
links ist, wird rechts dargestellt. Dadurch entsteht ein Sicherheitsrisiko.

Antrag 92: Als Grundeinstellung muss das Bild der Riickfahrkamera so angezeigt werden, dass es der Realitét entspricht (wie Nav Dis-
play). Der Button "MIOWAG", um das Bild spiegeln zu kénnen, soll beibehalten werden.

3.15. Frage:

Wie beurteilen Sie die Kameraanpassungsfahigkeit?

- Zoom

- Umschaltung = Einzelkamera / 360°-Ansicht

- Kameraansichten aufrufbar auf verschiedenen Stationen /Bildschirmen (CCDU/ FCU/ LDU)
Antwort / Bemerkung:

Zoom

Ist nicht vorhanden.
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Umschaltung
Auf der DDU kann nur die Riickfahrkamera angezeigt werden. Auf dem Nav Display sind viele verschiedene Ansichten méglich. Einige
dieser (z.B "H", "PiP", "Alle") sind auf Grund der Bildgrésse wenig niitzlich.

Kameraansichten
Die DDU kann nur die Riickfahrkamera anzeigen. Im Nav Display sind im Prinzip alle Kameras anwahibar.

Es hat sich gezeigt, dass der Fahrer wahrend der Feuertatigkeiten des Geschiitzes seine Umgebung mit den Aussenkameras tiberwa-
chen und nétigenfalls dem Kanonier 1 ein Ziel zuweisen kann. Aktuell werden die Bilder der Aussenkameras fiir den Fahrer zusammen-
gefasst (Einzelbilder zusammen). Der Fahrer kdnnte noch besser beobachten, wenn er jedes Kamerabild einzeln anwahlen und vergrés-
sern kénnte.

Antrag 93: Kameraanzeigen miissen auf beiden FCU dargestellt werden kénnen. Hier ist die Anzeige "H", "PiP", "Alle" und Einzelbild
sinnvoll, da der Bildschirm der FCU gross genug ist.

Antrag 94: Auf dem DDU muss auch die Option wie auf dem Nav Display (nur Einzelbild) angezeigt werden kénnen.

3.16.

Frage:

Wird die Kamerasicht durch dussere Einflisse beeinflusst?
- Umwelt-/ Wettereinflisse

- Tag/ Nacht

- Materialverlad

Antwort / Bemerkung:

Die Kameras werden durch Schmutz rasch beeintrachtigt. Insbesondere die Frontkamera ist anfallig fiirr Schmutz. Die Kameraansichten
auf den Displays werden somit rasch unbrauchbar

¥

Abbildung 57: Verschmutzung Aussenkamera
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Antrag 95: Die Front- und Heckkamera missen mit einer automatischen Schutzklappe und Reinigungsvorrichtung versehen werden.

Abbildung 58: Beispiel Schutzklappe fiir Kamera (Briickenlegepanzer)

Das Kamerasystem kann in der Nacht kaum eingesetzt werden. Auch unter Verwendung der Scheinwerfer ist das Bild/ die Beleuchtung
nicht ausreichend.

Auch der Fahrer kann bei Nacht auf der Riickfahrkamera kaum etwas erkennen, die Rickfahrlichter sind zu schwach. Die entsprechen-
den Antrage wurden schon unter dem Punkt Manévrieren bei Dunkelheit formuliert.

Die Halterungen und Kabel der Kameras sind fur ein Fahrzeug zu schwach bzw. zu schwach geschutzt.

® S RO TR 3 S I ML R TR R AR AT TN e 7 o - - -

R o S T S R B I ; _ J
Y PV L N S 3 P Pt
5 ; N s 3 3 fie

PR A

Abbildung 59: Verkabelung Aussenkameras

Antrag 96: Die Halterungen und Kabel miissen robuster sein und die Kameras miissen durch Halterungen geschitzt werden.

3.17. Frage:

Wie beurteilen Sie die Wartung/ den Unterhalt der Kameras durch die Besatzung?
- Empfindlichkeit der Optik

- Reinigungsfreundlichkeit

- Zur Verfugung stehendes Material

Antwort / Bemerkung:

Die Wartung/ Reinigung kann mit dem vorhandenen Material durchgefiihrt werden. Jedoch kénnen die Kameras nicht unter Gefechtsbe-
dingungen gewartet/ gereinigt werden.

Antrag 97: Die Front- und Heckkamera miissen mit einer automatischen Schutzklappe und Reinigungsvorrichtung versehen werden.
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3.18. Frage:
Wie beurteilen Sie den Einsatz der Riickfahrkamera?
Antwort / Bemerkung:
Die Ruckwartskamera ist aktuell nicht brauchbar, um in der Nacht oder bei Dunkelheit damit zu navigieren. Die Antrage wurden schon
vorher entsprechend formuliert.
Diverses
3.19. Frage:
Wie beurteilen Sie die Vorbereitung des Fahrzeuges firr das Waten?
Antwort / Bemerkung:
= Muss durch W+T liberpriift werden.
3.20. Frage:
Ist das Waten mit dem Fz méglich? (max. 1,5m)
Antwort / Bemerkung:
= Muss durch W+T (iberpriift werden.
3.21. Frage:
Wie beurteilen Sie den Aufwand fiir Fahrwerksarbeiten/ Reinigung des Fz nach dem Waten?
Antwort / Bemerkung:
= Muss durch W+T (iberpriift werden.
3.22. Frage:
Wie beurteilen Sie das Bergen des Fahrzeuges?
- Vorbereitung
- Durchflihrung mit Bergepanzer / Traktor-Rigi / IVECO 8x8
Antwort / Bemerkung:
Die Vorbereitung zum Bergen ist einfach. Sie unterscheidet sich nur in den Details vom Bergen anderer Fahrzeuge. Unter Anleitung der
LBA sind die Vorbereitungen schnell gemacht.
Bergepanzer
Das vorgesehene Berge-/ Abschleppsortiment ist nicht mit dem Bergepanzer kompatibel. Jedoch eignen sich die Abschleppstangen des
M109 ebenfalls fur den Méser und kénnen vom Bergepanzer zwecks Bergen / Abschleppen verwendet werden. Der Bergepanzer ver-
fugt jedoch Giber keinen Luftanschluss. Dies verhindert die gemass Reglement vorgesehene Lésung der Handbremse, falls der Motor
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nicht lauft. Hierfar musste ein Drittfahrzeug zum Bergen/ Abschleppen hinzukommen, welches den Moser mit Luft speisen kénnte. Mit
laufendem Motor erweist sich das Bergen/ Abschleppen als problemlos.

{
, aﬁ Hh;ﬂ,mlg -

= ¥

Traktor Rigi

Der Traktor wird auf dem Waffenplatz haufig fiir das Bergen oder Abschleppen benétigt, da er uber die Zugkraft von 27 Tonnen verfugt.
Fur das Bergen mit dem Traktor konnte das Bergesortiment seitens MOWAG verwendet werden. Auch besitzt der Traktor die nétigen
Luftanschliisse. Das Vorbereiten fiirs Bergen seitens der Besatzung ist analog zum Buffel und problemlos. Einzig die Luftschlauche

miissen in die Frontluke zu den Luftanschliissen des Mésers gefiihrt werden. Die Frontluke kann offen nicht arretiert werden. Dies kann
man jedoch ohne grossen Mehraufwand mit einem Spannset durchfiihren.
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Abbildung 61: Luftanschliisse 12cm Méser 16

Der Traktor ist in der Lage, den Méser zu ziehen wie auch zu stossen. Kurvenfahrten sind hingegen kaum mdéglich.

T

Abbildung 62: Bergen mit Rigitraktor

IVECO 8x8

Die Vorbereitungen fir das Bergen mit dem IVECO sind gleich wie fiir das Bergen mit dem Traktor und genauso unkompliziert. Der
IVECO besitzt wie der Traktor die notwendigen Luftanschlusse. Das Bergen / Abschleppen ist problemlos méglich. Jedoch ergibt sich in
der Gesamtléange IVECO-Méser ein Problem: Enge Kurven wie Kreisel sind kaum méglich. Hierfiir misste ein kleinerer Lastwagen vor-
gesehen werden.

Antrag 98: Es ist zu beurteilen, ob das zusétzliche Abschleppmaterial fiir das Abschleppen durch zivile Betriebe auf dem Fz vorhanden
sein muss (Struppe, zwei Schékel sowie beide Bremsleitungen).
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3.23. Frage:

Kann das Fz im Notbetrieb kurzfristig weiter betrieben werden?

- Z.B. Notstart, Getriebe, Motor, Sicherungen, Treibstoffférderpumpe, Feststelloremse, ...7
Antwort / Bemerkung:

= Muss durch W+T liberpriift werden.

3.24. Frage:

Wie beurteilen Sie die Vorbereitungen am Fz fiir den Bahntransport?

- Tafeln

- Sicherung

- Demontage (RWS/Antennen/Material auf dem Dach)

- Dauer

Antwort / Bemerkung:

= Muss durch W+T liberpriift werden.

Antrag 99: Das fiir den Bahntransport benétigte Material muss in eine der vorhandenen Materialtaschen (Tasche 6) versorgt werden.

3.25.

(arBA?)-(Milanfo)

> M jurch WT it it n.
Die Frage ist nicht mehr relevant, da kein Bahnverlad seitens der Truppe vorgesehen ist. Ein Bahnverlad ist nur seitens der LBA vorge-
sehen (Vorbereiten des Fahrzeuges, Demontage der Waffenstation etc.).
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3.26. Frage:

Wie beurteilen Sie die Moglichkeit zum Verladen auf einen Tieflader?
- Vorbereitung des Fz (Truppe/LBA)

- Sicherheitsvorschriften

- Tiefladerarten

- Verladezeit (Be- und Entladen)?

Antwort / Bemerkung:

(ar/LBA?)

= Muss durch W+T (iberpriift werden.

3.27. Frage:

Wie beurteilen Sie die Kommunikation von aussen zum Fz wahrend des Manévrierens (SiVo)?
- Zeichengebung

Antwort / Bemerkung:

Die gegebenen Zeichen sind fur den Fahrer Dank der grossen Seitenspiegel ohne Probleme sichtbar. Als zusatzliches Hilfsmittel verfugt
der Méser 16 tber ein Mikrotel, welches die Kommunikation von aussen nach innen ermdglicht. Dank dieses Mikrotels ist auch eine
mundliche Koordination zwischen Zeichengeber (aussen) und Fahrer problemlos moglich. Sie erfordert jedoch eine abgeglichene Kom-

munikation und Ubung. Das Mikrotel erlaubt es, den Méser 16 nur mit einem Zeichengeber riickwarts in eine Garage zu fahren, ohne
sich dabei auf die Aussenkameras zu basieren.

4. Feuerfiihrung / Feuerleitung

Frage / Antwort

Frage:

Wie beurteilen Sie die Einsehbar-, Zugénglich- und Benutzerfreundlichkeit des CCDU fiir den Fz Kdt?
- Wahrend der Fahrt

- Wahrend der Schiesstatigkeiten

Antwort / Bemerkung:

41. Das GUI des CCDU und LDU ist nicht bedienerfreundlich und sehr umstandlich. Es fehlt eine stringente Logik in der Meniistruktur. Die-
ser Umstand erschwert die Bedienung erheblich. Das Gleiche gilt auch fiir die Behebung respektive Quittierung von Fehlern oder War-
nungen. Diese kénnen im Fehlerment nicht bestétigt werden (insbesondere Warnungen, welche nur zur Kenntnisnahme sind). Erst
wenn man das Menli verlassen hat, gibt es die Méglichkeit, diese zu quittieren. Ein einheitliches Vorgehen bei der Bearbeitung von Mel-
dungen und Warnungen fehlt.

Der Mentiaufbau in den einzelnen Sprachen ist unterschiedlich und die Ubersetzung nicht komplett oder mangelhatft.
Antrag 100: Die Fehlerphilosophie muss allgemein neu beurteilt und angepasst werden.
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Antrag 101: Die jeweiligen Fehler miissen zentral als Popup angezeigt werden, Warnungen kénnen weiterhin in der Kopfzeile angezeigt
werden.

Antrag 102: Die jeweils angezeigten Fehler und Warnungen miissen fiir den Benutzer versténdlich sein, damit die richtigen Massnah-
men getroffen werden kénnen.

Antrag 103: Die Nummerierung der Meldungen muss vereinfacht werden.
Antrag 104: Alle Fehler und Warnungen miissen in den BA aufgefiihrt und beschrieben werden.
Antrag 105: Der Mendiaufbau muss fiir alle Sprachen gleich sein.

Die Blindstecker der CCDU entsprechen nicht dem militarischen Standard. Der aktuelle Blindstecker besteht aus Plastik und ist nicht am
Gerat befestigt.

Abbildung 63: Blindstecker CCDU

Antrag 197: Die CCDU muss mit Blindsteckern versehen werden, welche dem allgemeinen militdrischen Standard entsprechen (Kappe
aus Metall, welche mit Schnur am Gerét befestigt ist).

Wenn der Fahrer den Scheinwerferschalter auf "0" stellt, schaltet sich die Anzeige der CCDU und der LDU auf den Modus "Night" um
(Helligkeit der Anzeigebildschirme).
Antrag 198: Die Bildschirmhelligkeit muss unabhé&ngig der Einstellung der Scheinwerfer sein.
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Beim Hochfahren der INUs wird in der CCDU eine riickwarts zéhlende Uhr angezeigt. Diese zeigt an, wie viel Zeit verbleibt, bis die INUs
hochgefahren sind. Diese Anzeige ist jedoch irrefiihrend. Die Uhr beginnt bei 15 Minuten und hért regelmassig vor 10 Minuten wieder
auf (INUs hochgefahren). Zudem muss auf der CCDU standartmassig ,L\V95" aktiviert sein, so dass ein Arbeiten auch ohne INTAFF
mdoglich ist (bspw. Vorbereiten des Geschiitzes).

Antrag 199: Die Anzeige fiir die Restdauer des Hochfahrens der INU muss so angepasst werden, dass der Text ,INU Initialisierung"
dargestellt wird. Auf der CCDU muss "LV95" standartméssig eingestellt sein.

Auf dem Display der CCDU Menu WPN ist der aktuelle Zustand des GPS PLGR nicht ersichtlich.
Antrag 200: Auf dem Display der CCDU Menii WPN muss der Zustand des GPS PLGR (Symbol) ersichtlich sein.

4.2.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Einsehbar-, Zuganglich- und Bedienungsfreundlichkeit des TPT 14+/TCU fiir den Fz Kdt?
- Wahrend der Fahrt

- Wahrend der Schiesstatigkeiten

(Mil Anfo)

Antwort / Bemerkung:

Der Zugang zu den USB Ports ist nicht gewéhrleistet, da der "Pen" diesen verdeckt. Die externe Tastatur INTAFF ist fir das Einloggen
zwingend nétig, jedoch ist keine Halterung und/ oder Verstauméglichkeit vorgesehen.

Abbildung 64: Pen-Halterung TPT 14+

Antrag 106: Die Halterungen missen erstellt bzw. (iberarbeitet werden.
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Der TPT 14+ ist nicht geerdet.

Abbildung 65: Fehlende Erdung TPT 14+

Antrag 107: Der TPT 14+ muss geerdet werden.

Zudem ist die Zuganglichkeit zu den Anschliissen des TPT-14+ auf der rechten Seite durch den Rahmenaufbau.massiv erschwert. Je
nach Physiologie des Benutzers ist es kaum méglich, die Abdeckungen der Stecker zu 6ffnen.

Abbildung 66: Zugang Stecker TPT 14+

Antrag 201: Der Zugang zu den Steckern des TPT 14+ muss vergréssert werden.
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Der TCU ist analog zum TPT 14+ nicht geerdet. Zudem ist die Zugénglichkeit zu den Kabeln nicht gegeben.
Antrag 108: Der TCU muss geerdet werden.
Antrag 109: Die Kabel des TCU mdissen frei zugénglich sein.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Einsehbar-, Zuganglich- und die Benutzerfreundlichkeit des GCU fiir den Fz Kdt?
Antwort / Bemerkung:

Die Helligkeit (Helligkeit der Statusleuchten GCU) kann so stark reduziert werden, dass man das Gefiihl hat, das Gert sei ausgeschal-
tet. Ansonsten ist die Zugénglich- und Benutzerfreundlichkeit gut.

Antrag 110: Der Helligkeitsregler des GCU soll so eingestellt sein, dass es nicht komplett abgedunkelt werden kann (ersichtlich, ob
Gerét ein- oder ausgeschaltet ist).

4.3
Fur die Geschutzausbildung ist es notwendig, dass das Geschiitz auch ungeladen zum Abschuss gebracht werden kann (Schiessen
ohne Munition). Damit das Geschitz nach einer Schiesssequenz ohne Munition wieder eine Ladebewegung durchfiihren kann, muss auf
der GCU mit dem Kippschalter ,Geschutzrohr frei" bestétigt werden, dass das Rohr leer ist. Diese Sicherung ist im Einsatz mit scharfem
Schuss sinnvoll, um einen ,Doppellader” zu verhindern. Jedoch wird in der Geschitzausbildung ein falscher Prozess eingeiibt (gedrillt),
da automatisch der Kippschalter betatigt wird, damit wieder geladen werden kann.
Antrag 202: Die Geschiitzausbildung muss exakt dem Verfahren im Echteinsatz entsprechen. Es dtirfen hierbei keine Verfahren einge-
ubt werden, welche im Einsatz ein Risiko darstellen.
Frage:
Wie beurteilen Sie die Einsehbar-, Zuganglich- und die Benutzerfreundlichkeit der LDU fiir die Lader?

44. Antwort / Bemerkung:
Die LDU ist fur die Besatzung gut zuganglich, einsehbar und verstandlich. Auch bei schwierigen Lichtverhaltnissen kann man diese ein-
fach ablesen und bedienen. Die LDU in seiner jetzigen Form ist benutzerfreundlich.

4.5. Frage:
Wie beurteilen Sie die Dateneingabe in das System INTAFF am Fahrzeug?
Antwort / Bemerkung:

Die Dateneingabe im INTAFF ist logisch und effizient. Die Tastatur wird nur fiir das erste Aufstarten resp. Anmelden gebraucht. Ansons-
ten wird sie wegen der fehlenden Staumdglichkeit und dem stérenden Kabel nicht genutzt. Es wird anschliessend direkt auf dem TPT
14+ gearbeitet. Dazu kann die virtuelle Tastatur mittels Schalter am TPT 14+ eingeblendet werden. Die virtuelle Tastatur verdeckt je-
doch einen Grossteil des Bildes und man kann sie nur mittels Cursor auf dem TPT 14+ ausblenden.

Antrag 111: Der gleiche Knopf, welcher die virtuelle Tastatur am TPT 14+ einblendet, soll auch dazu verwendet werden, diese wieder
auszublenden.
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Der TPT 14+ und das damit verbundene System INTAFF ist der Takt- und Zeitgeber fir das gesamte System. Jedoch zeigen samtliche
angehangten Geréte eine zum INTAFF unterschiedliche Zeit an.
Antrag 203: Die im INTAFF eingestellte Zeit ist der Taktgeber fir sémtliche andere Geriéte. Auf allen Geraten muss dieselbe Zeit ver-
merkt sein oder nicht angezeigt werden.
4.6. Frage:
Wie beurteilen Sie die Umsetzung des Fe Fhr Prozess gemass Flussdiagramm?
Antwort / Bemerkung:
Der Fe Fhr Prozess ist zweckmassig und versténdlich.
4.7. Frage:
Wie beurteilen Sie die Verstandlichkeit der Ablaufe und Darstellungen der Sicherheitselemente?
Antwort / Bemerkung:
Die Ablaufe und Darstellung der Sicherheitselemente sind klar und verstéandlich.
4.8. Frage:
Wie beurteilen Sie die Verstandlichkeit der Ablaufe und Darstellungen der Ballistikelemente?
- Meteo A
-  Meteo B
- Unstimmigkeit
Antwort / Bemerkung:
Meteo A konnte nicht uberpriift werden, da hierfiir eine Wettersondierung notwendig ware, welche beim Trp Vsu nicht durchgefiihrt wer-
den konnte.
Meteo B wurde fiir das Schiessen beriicksichtigt (Berechnungsart 24). Die Verstandlichkeit und die Eingabemdoglichkeiten sind gut.
Ballistikelemente:
- Die Unstimmigkeit wird im INTAFF gerechnet gespeichert/angezeigt. Der Austausch der Unstimmigkeit zwischen den verschiedenen
Stationen (Zfhr/Geschutz) ist mangelhaft.
- Die vorhandene, aktuelle Unstimmigkeit wird nicht in die Berechnung der Elemente miteinbezogen (Berechnungsart).
- Die GUI-Darstellung im CCDU fiir die aktuelle Berechnungsart ist gut, jedoch verschwinden die Schiesselemente in der Anzeige,
sobald das Geschiitz ausgerichtet ist (wird in der INTAFF-Phase 2 delta behoben).
Antrag 204: Alle vorhandenen Elemente miissen fiir das Berechnen der Schiesselemente zwingend berticksichtig werden. Die jeweili-
gen Berechnungsarten (geméss Tabelle) miissen zuverlassig angezeigt werden (Daten im Hintergrund).
4.9. Frage:
Wie beurteilen Sie die Min El Messung durch den Geschutzfihrer?
- Héhen- und Neigungsmesser (Suunto)
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- RWS
Antwort / Bemerkung:

Suunto

Die Messung mittels Suunto ist méglich, einfach und schnell. Die Bedienung des Suuntogerates ist einfach und eine Messung rasch
durchgefiihrt (einige Sekunden). Jedoch muss bei der Messung mittels Suunto der Geschiitzfilhrer aus dem Fahrzeug steigen (aufrecht
im Geschutzfuhrerstand) und vorher die Distanz messen respektive kennen (Karte/ RWS).

RWS
Die Messung der Min El mittels RWS ist ebenfalls méglich. Diese ist rasch bewerkstelligt und unkompliziert.
Antrag 112: Pro Fahrzeug braucht es minimal ein Suuntomessgerét mit einem daftir vorgesehenen Stauraum.

4.10.

Frage:

Wie beurteilen Sie den min El Eintrag im System durch den Geschutzfithrer?
Antwort / Bemerkung:

Der Eintrag im INTAFF ist einfach und zweckmassig.

4.11.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Fahigkeit des BOC zur Feuerauslosung ohne INTAFF (kein Notverfahren)?
- Dateneingabe

- Sicherheitskontrollen

(Mil Anfo Punkt 1.5 Grobanforderungen)

Antwort / Bemerkung:

Diese Mdglichkeit ist gegeben, jedoch fur die Truppe als solches nicht freigegeben.

4.12.

Frage:
Wie beurteilen Sie das Zusammenfiihren der Schiesselemente nach einem Schiessen zum Ausfiillen des Schiessjournals?
Antwort / Bemerkung:

Das Zusammenfilhren der Schiesselemente zwecks Ausfiillen der Schiesselemente ist noch nicht brauchbar, da noch Angaben fehlen.
So fehlen folgende Angaben:

- Korrekturen;

- Es wird in der "Fire Position" die Referenzkoordinate der Feuerstellung angezeigt. Dies ist nicht zul&ssig, da hierfirr die Standortko-
ordinate des Geschiitzes benétigt wird;

- Die Durchnummerierung der Schiisse ist nicht korrekt. Die Nummerierung erfolgt durchgéngig und nicht in Abhangigkeit von den
Korrekturen (bspw. Korrektur: 1. Schuss, 2. Schuss, etc.);

INTERN
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- Die Unstimmigkeitswerte werden nicht aufgelistet und kénnen somit aus den Dokumenten nicht nachvollzogen werden.

- Das erstellte ,Fire Protocol" auf Papier ist sehr umfassend. Bei mehreren Geschutzen fiihrt dies zu einer nicht zu vernachlassi-
gende Dokumentenfille.

Antrag 205: Die Korrekturen sowie die Unstimmigkeiten missen im ,Fire Protocol” angezeigt werden. Die geschossenen Serien mlis-
sen um die Berechnungsart ergénzt werden. Die Nummerierung der Schiisse muss nicht fortlaufend sein, sondern in sich logisch. Das

Layout der Protokolle muss generell (iberarbeitet und vereinfacht werden.

4.13.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Geschutzfiihrerkontrolle vor dem Schiessen geméass Regl 55.500?
- Den freien Ausschuss innerhalb der seitlichen Sicherheitsgrenzen

- Die Arbeiten fur die Ermittlung der Minimalelevation

- Das Vorhandensein eines Gehérschutzes

- Die Kontrolle der Rohrrichtung

Antwort / Bemerkung:

Die Kontrollen kénnen geméass Checklisten und der entsprechenden Meldungen der Kanoniere respektive durch deren Quittierung
durchgefiithrt werden.

4.14.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Geschutzfiihrerkontrolle wahrend dem Schiessen gemass Regl 55.5007
- Den freien Ausschuss

- Das Einhalten der seitlichen Sicherheitsgrenzen

- Das Einhalten der Minimalelevation

Antwort / Bemerkung:

Die Kontrollen kénnen geméss Checklisten und der entsprechenden Meldungen der Kanoniere respektive durch deren Quittierung
durchgefiihrt werden.

4.15.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Geschiitzfilhrerkontrolle nach dem Schiessen gemass Regl 55.5007
Antwort / Bemerkung:

Die Kontrollen kénnen geméss Checklisten und der entsprechenden Meldungen der Kanoniere respektive durch deren Quittierung
durchgefiihrt werden.

4.16.

Frage:
Wie beurteilen Sie das Sicherstellen, dass die korrekte Mun gemass Regl 55.500 geladen wurde?
- Die Ladung
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- Die Tempierung
- Das Einhalten zusatzlich angeordneter Sicherheitsmassnahmen, wenn besondere Verhaltnisse vorliegen
Antwort / Bemerkung:
Die Kontrollen kénnen geméss Checklisten und der entsprechenden Meldungen der Kanoniere respektive durch deren Quittierung ein-
gehalten werden. Durch die mundliche Meldung jeder geladenen Granate mit anschliessender Ladebewegung kann das sichergestellt
werden.

4.17. Frage:
Wie beurteilen Sie die Feuerfuhrung und Feuerleitung generell?
Antwort / Bemerkung:
Das System ist im Grossen und Ganzen noch sehr instabil. Gewisse geforderte Fahigkeiten sind noch nicht vorhanden oder fehlerhaft
(bspw. Schiessen aus dem Marsch, Sika's, Unstimmigkeiten etc.). Die Schnittstelle BOC zu INTAFF funktioniert nicht zuverlassig. Auf-
tauchende Fehler sind nicht oder nur schlecht nachvollziehbar. Sie kénnen keinem System eindeutig zugeordnet werden.
Bedienfehler haben zur Folge, dass mit dem System ohne Neustart nicht weitergearbeitet werden kann. Eine einfache und unkompli-
zierte Fehlerbehebungsmadglichkeit fehlt.

P arbewa O OSe

Nr. Frage / Antwort

5.1. Frage:
Kann das Feuer max. 45 Sekunden nach Erstellen der Feuerbereitschaft eréffnet werden?
(Mil Anfo)
Antwort / Bemerkung:
Ohne Kommunikation kann das Geschitz innert 45 Sekunden das Feuer eréffnen. Die Kommunikationszeit, welche INTAFF bendtigt,
um ,Bereit"-Meldungen oder Feuerbefehle zu tibermittein, verhindert es jedoch diese Zeit einzuhalten.

5.2. Frage:
Kann die Schusskadenz von 9 Schuss pro Minute wahrend maximal 100 Sekunden eingehalten werden?
(Mil Anfo)
Antwort / Bemerkung:
Die Schusskadenz von 9 Schuss pro Minute sowie 15 Schuss wahrend 100 Sekunden kann eingehalten werden.

5.3. Frage:
Kann nach Ablauf der 100 Sekunden eine Schusskadenz von 8 Schuss pro Minute wahrend 180 Sekunden (Gesamtdauer Feuer) einge-
halten werden?
(Mil Anfo)
Antwort / Bemerkung:
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Die Schusskadenz von 26 Schuss wahrend 3 Minuten (180 Sekunden) kann eingehalten werden.

5.4. Frage:
Wie beurteilen Sie das Vorgehen bei Stérungen / Abschussversagern?
- Ablauf
- Verhalten
- Werkzeuge
Antwort / Bemerkung:
In den Truppenversuchen war die Verantwortung zur Behebung der Abschussversager bei W+T und der RUAG. Eine Ausbildung zur
Stérungsbehebung wurde nichtsdestotrotz (der Truppe) gegeben. Der in der BA beschriebene Ablauf ist verstandlich und gut. Jedoch
gibt es Fehler zwischen den einzelnen Schemen. So ist das Schema B fehlerhaft (das Geschiitz muss schon im vierten Schritt in die
Entladeposition). Es muss dem Schema A angeglichen werden, mit dem Unterschied, dass das Rohr noch 30 Minuten abkihlen soll.
Wie der Entladeprozess bei einem kompletten Stromausfall des Systems vonstattengeht, ist nicht geklart.
Antrag 206: Das Vorgehen bei Abschussversager muss korrigiert respektive ergénzt werden.
Antrag 207: Die vorgegebenen Wartezeiten miissen durch W+T iiberpriift und wenn méglich optimiert werden.
Das zur Entladung der Granaten vorgesehene Entladekissen ist brauchbar, aber zu gross. Dieses muss aufblasbar sein. Ansonsten sind
die vorgesehenen Werkzeuge gut.
Antrag 208: Das aktuelle Entladekissen muss durch eine kompakte Alternative ersetzt werden, welche einen méglichst kleinen Stau-
raum benotigt.
Der genaue Entladeprozess muss durch W+T noch {berprift werden. Daraus muss eine Regelung der Verantwortlichkeiten zwischen
LBA und Truppe folgen. Als Konsequenz darf sich dann nur noch das Material auf dem Fahrzeug befinden, welches die Truppe benut-
zen kann.
Antrag 209: W+T muss die in den BA vorgegebenen Schemata bei Abschussversagern tiberpriifen und beurteilen.

5:5. Frage:
Wie beurteilen Sie die Auslésung des Feuers mittels Not-Abzug?
- Mit Abzugleine 1 Meter
- Mit Abzugleine 10 Meter
Antwort / Bemerkung:
Die Auslésung mittels Notabzug ist zweckmassig. Es sind jedoch nicht zwei Abzugsleinen notwendig. Mit der 1m-Abzugsleine kénnen
die Bedurfnisse der Truppe abgedeckt werden.
Antrag 210: Die 10m-Abzugsleine soll entfernt werden.

5.6. Frage:
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Wie beurteilen Sie die Bedienbarkeit des Geschitzes im Notbetrieb (Azimut und Elevation mit Handkurbel)?
Antwort / Bemerkung:

Beide Zahnkrénze besitzen im Moment keine Markierungen, welche die 0-Postionen (Sicherung des Geschiitzes) anzeigen.

Abbildung 67: Fehlende Markierung 0-Position

Antrag 113: Die 0-Position des Geschiitzes muss auf den beiden Zahnkrénzen (Azimut und Elevation, vorne und hinten) klar gekenn-
zeichnet sein, um ein schnelles Sichern zu erméglichen. Zudem miissen diese Markierungen auch in Dunkelheit erkennbar sein.

5.7.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Funktion Gun controller (GC)?
- Schalter mit Plombe

- Schlussel

- Zugénglichkeit Sicherungen

Antwort / Bemerkung:

Der Standort der GC ist gut und zweckmassig. Sie ist einfach zuganglich. Jedoch kann es beim Manipulieren mit der Munition vorkom-
men, dass die Schalter der GC unbeabsichtigt betatigt werden. Der Schlusselschalter fir BIT ist hingegen wenig zweckmaéssig. Der
Schlussel kann entfernt und somit verlegt werden. Zudem kann eine unsachgeméasse Manipulation dazu fithren, dass der Schlissel
bricht.

20200525_Beilage 1 Fragebogen fiir den Truppenversuch des 12cm Mérsers 16.docx

81/134




INTERN

Abbildung 68: GC und Sicherungshebel

Die Sicherung der GC ist schlecht platziert, da diese einfach durch Manipulation mit Munition sowie versehentlich mit den Beinen/ Flssen
ausgeldst werden kann.

Antrag 114: Anstelle des Schiiisselschalters beim GC fiir die Einstellung "S1" muss ein fest installierter Schalter vorgesehen werden.

Antrag 115: Bei der GC muss eine Sicherheitsabdeckung so montiert werden, dass diese die ganze GC verdeckt wird, so dass ein un-
beabsichtigtes Betétigen dieser verhindert wird.

5.8. Frage:

Wie beurteilen Sie die Sicherheit der Lader beim Ausrichten der Priméarwaffe?
- Markierungen

- Safety zone

- Geschutzfreigabetaste

- Notausschalter

Antwort / Bemerkung:

Die Markierungen "No Step" entsprechen nicht den géngigen eingefiihrten "Nicht betreten"-Klebern der Armee. Auch sind diese Markie-
rungen nicht identisch mit jenen, die am Fahrzeug angebracht sind.
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Abbildung 69: Markierung "Nicht betreten Primérwaffe" (I) versus Markierung "Nicht betreten Fahrzeug" (r)

Antrag 116: Die "No-Step"-Beschriftungen missen durch die gangigen "Nicht betreten"-Kleber der Armee ersetzt werden.

Die Geschutzfreigabetaste ist zentral und einfach zugénglich. Die Haptik dieses Schalters ist jedoch nicht brauchbar. Der Schalter gibt
keine Rickmeldung, wie fest er gedriickt werden muss, damit das Geschiitz freigegeben werden kann. Mit Handschuhen fallt diese Ein-
schatzung noch schwerer und fiihrt dazu, dass der Schalter nicht mit geniigend Kraft betétigt wird und somit das Geschiitz nicht freige-
geben wird. Zudem ist die Funktion des Schalters an sich in Frage gestellt. Durch das miindliche Ausrufen "Achtung Richten" werden
die Kanoniere tiber das bevorstehende Bewegen des Geschiitzes vom Geschiitzfiihrer informiert.

Antrag 117: Die Geschiitzfreigabetaste muss die Funktion des Notausschalters erhalten. Die Funktion als "Geschlitzfreigabe" ist wenig
zweckmdssig und damit obsolet.

Das Geschutz kann trotz Nichtbetatigen der Geschitzfreigabetaste um bis zu 99 Promille schwenken.

Antrag 118: Im Falle einer Beibehaltung der Geschiitzfreigabetaste darf sich das Geschiitz nur unter der Betétigung von dieser bewe-
gen.

Der Notausschalter im Mannschaftsraum bei den Kanonieren ist schlecht einseh- und erreichbar. Zudem ist dieser fur beide Kanoniere
nicht gleich gut zu bedienen. Ein schnelles Reagieren wird dadurch erschwert. Beim Betétigen des Notausschalters werden die Bewe-
gungen des Geschutzes, der Geschutzluke und der Heckrampe eingestellt. '

Die Funktion des Notausschalters ist in der BA RUAG richtig beschrieben. In der BA MOWAG wird der Einfluss des Notausschalters auf
die Geschutzluke jedoch nicht erwahnt.
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Abbildung 70: Aktueller Standort Notausschalter

Antrag 119: Der Notausschalter muss entweder zentral, gut ersichtlich und einfach zugénglich fiir beide Kanoniere platziert oder auf

beiden Seiten fiir die Kanoniere montiert werden. Siehe Vorschlage:
L

Abbildung 71: Mégliche Standorte fiir einen Notausschalter

5.9. Frage:

Wie beurteilen Sie die Handhabung der Primarwaffe?

- Position im Marschlager/ in der Feuerstellung

- Laden

- Primar, Sekundar und Tertiar

- Witterung (Schutz vor Regen, rutschige Oberflachen)
Antwort / Bemerkung:

Die Marschlagerbolzen (Azimut, Elevation, Geschutzrohr) sind schlecht platziert und wenig zweckmassig. Sie beeinflussen die Leis-
tungsfahigkeit der Besatzung negativ, da die Marschlagerbolzen sich entweder an ungiinstigen Standorten (Sicherung Marschlager)
befinden oder die Bedienung dieser umstandlich und fiir den weiteren Verlauf der Feuertatigkeiten stérend sind (Sicherung fir Elevation
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ist ungunstig positioniert und kann leicht versehentlich betatigt werden/ Sicherung fiir das Azimut unibersichtlich und teilweise bedarf es
mehrerer Anlaufe, um diese zu sichern / entsichern - kann zu Fehlmanipulationen fuhren). Der Marschlagerbolzen fiir das Geschiitz-
rohr wird bei der Entsicherung in eine dafiir vorgesehene Tasche verstaut. Diese Tasche ist aufwendig zu &ffnen wie auch zu schlies-
sen. Weiter ist diese Tasche nur mit Kabelbindern am Fahrzeug befestigt.

Abbildung 72: Sicherungshebel Elevation (I) und Sicherungshebel Azimut (r)

Antrag 120: Die Aufbewahrungstasche fiir den Marschlagerbolzen Geschiitzrohr muss so angepasst werden, dass einerseits der Bol-
zen leicht verstaut und wieder entfernt werden kann und die Tasche andererseits gut am Fahrzeug gesichert ist.

Antrag 121: Das Verriegelungskonzept als Ganzes muss neu konzipiert werden. Die Sicherung fiir das Marschlager muss entweder
entfernt oder automatisiert werden. Weiter muss das System (bspw. Sensoren) melden kénnen, ob die Sicherungen noch verriegelt
sind, um so eine unkorrekte Manipulation oder Beschédigung am Geschiitz zu verhindern.

Antrag 122: Die Sicherungen fiir das Azimut und die Elevation miissen so platziert werden, dass diese den Geschiitzablauf nicht stéren
oder versehentlich betétigt werden kénnen. Weiter miissen die Sicherungen so markiert werden, dass es bei der Betrachtung dieser klar
ist, in welcher Stellung sie sich befinden (gesichert/ entsichert).

Der Feuerwahlhebel ist gut und praktisch positioniert. Er ist bei Tageslicht resp. Beleuchtung gut sichtbar. Die Bedienung ist einfach und
intuitiv. Der Feuerwahlhebel kann seine Funktion leider nur bedingt wahrnehmen: Eine Mittelposition zwischen "F" und "S" ist mdglich,
welche ein Abfeuern der Waffe zuldsst.
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Abbildung 73: Feuerwahlhebel

Antrag 123: Die Positionen des Feuerwahlhebels missen eindeutig sein. Es darf keine "Mittelposition" méglich sein, erst recht nicht,
wenn diese das Schiessen frei gibt.

Der Kabelschacht innerhalb der Lafette der Primarwaffe hinten ist offen und frei zuganglich. Die Kabel kénnen durch unsachgemasse
Munitionsmanipulation in der ersten Munitionsbereitschaft beschédigt werden.

Antrag 124: Der Kabelschacht unterhalb des Geschitzes muss abgedeckt werden.

Der Zahnkranz der Primarwaffe ist teilweise ungeschiitzt und frei zuganglich. Dies stellt ein erhebliches Verletzungs- und Beschéadi-
gungsrisiko dar. Die Benutzer kénnen sich je nach Waffenstellung mit den Kampfstiefeln darin verheddern.

B,

Abbildung 74: Zahnkranz Primé&rwaffe

Antrag 125: Der Zahnkranz muss durch eine entfernbare Abdeckung gesichert werden (siehe Frage 5.6).
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Aktuell ist vorgesehen, dass die Mundungskappe permanent auf dem Geschiitz montiert ist und nur zwecks anstehenden Feuertatigkei-
ten (Parkdienst vor dem Schiessen) oder nach diesen (Parkdienst nach dem Schiessen) demontiert wird. Dies impliziert, dass die Miin-
dungskappe ausserhalb der Schiesstatigkeiten standig auf dem Geschiitz montiert ist (im Marschlager bei geschlossener Geschiitz-
luke). Das ergibt so keinen Sinn.

Antrag 126: Die aktuelle Miindungskappe soll gestrichen werden.

Aktuell besitzt das Geschitz nur diese Mindungskappe, um das Eindringen von Wasser (Regen) in das Geschtzrohr zu verhindern.
Das ist jedoch unbrauchbar. Bei einer Grundausrichtung des Geschiitzes (Erstellung Schussbereitschaft) musste ein Besatzungsmit-
glied auf das Fahrzeugdach steigen, um die Mindungskappe zu montieren resp. Zu demontieren. Dieses Vorgehen ist fiir den Einsatz
ungeeignet und muss grundsatzlich tiberdacht werden. Um zu verhindern, dass wahrend der Schiesstatigkeiten (Vorbereitung, Ausrich-
tung B Azi mit anschliessendem finalen Ausrichten) Wasser ins Rohr eindringt und somit die Ladungen der Granaten feucht werden
konnen, muss eine andere Lésung angedacht werden. Die aktuelle ist weder zweckmassig noch sicher fiir den Benutzer.

Antrag 127: Das Geschiitzrohr muss so gegen Wasser oder andere Verunreinigungen geschditzt werden kénnen, dass kein Besat-
zungsmitglied zwecks Montage oder Demontage auf das Dach steigen muss. Weiter darf der "Wasserschutz" die Effektivitat/ Schusska-
denz des Geschlitzes nicht negativ beeinflussen.

Die neue ,Wetterschutzblache" erfiillt inren aktuellen Zweck nicht. Sie ist nicht benutzerfreundlich. Da die von W+T/ar vorgegebenen
Sicherheitsvorschriften ein Schiessen bei Regen oder Schnee untersagt haben, konnte diese nicht im scharfen Schuss tberpriift wer-
den. Zudem weist die Wetterschublache noch genau die gleiche Konstruktion (wie im November 2019) auf, welche von der Truppe
schon als nicht truppentauglich befunden wurde. Weiter kann die Wetterschublache im aufgerollten Zustand Druck zwischen Geschiitz
und Dachluke verursachen. Dies kann bis zu einer Stérung beim Schliessen der Dachluke fihren.

Antrag 211: Das Witterungsschutzkonzept der Primé&rwaffe muss (iberarbeitet und an die Bediirfnisse des Benutzers angepasst wer-
den.

5.10.

Frage:
Wie beurteilen Sie den Standort und die Zuganglichkeit des Behalters fiir die Zusatzladungen?

Antwort / Bemerkung:

Der Standort sowie die Zuganglichkeit der Behalter fiir die Zusatzladungen sind zweckmaéssig. Fir das Anbringen der Zusatzbehalter am
Minenschutzsitz der Kanoniere missen jedoch die Befestigungshaken der Tasche umgedreht werden, was eine Befestigung der Tasche
fur die Zusatzbehalter erschwert.

Antrag 128: Die Befestigungen fiir die Tasche der Zusatzbehélter miissen so konstruiert werden, dass die Tasche einfach an den vor-
gesehenen Standorten befestigt werden kann.
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Die Behalter fur die Zusatzladungen sind im geschlossenen Zustand nicht dicht. Bei schlechter Witterung wie beispielsweise Regen oder
Schnee kann es sein, dass sich bei offener Geschiitzluke Wasser im Behalter sammelt und die Zusatzladungen unter Wasser setzt.

Antrag 129: Die Behélter fir die Zusatzladungen missen im geschlossenen Zustand witterungsbesténdig sein und diirfen kein Wasser
und keinen Schnee eindringen lassen. Die Behélter miissen im Fahrzeug so montiert werden kénnen, dass diese offen vor Witterung
geschiitzt, aber trotzdem fiir die Kanoniere einfach zugénglich sind (bspw. Rampe).

Ein Behalter fur die Zusatzladungen ist in der Lage alle Zusatzladungen (Ringe zwei bis sieben) von 30 Schuss (180 Zusatzladungen)
aufzunehmen. Die fir den Verschluss vorgesehenen Klettverschlisse sind nur geklebt und nicht vernaht. Nach kurzer Benttzung I6sen
sich die Klettverschlisse.

Abbildung 75: Klettverschluss Behélter fir Zusatzladungen

Der Reisverschluss ist nur auf den Behalter geklebt. Schon nach kurzer Beniitzung I6st sich die Naht.
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Abbildung 76: Reisverschluss Behélter fiir Zusatzladungen

Das Konzept zur Fixierung der Behalter im Geschiitz ist nicht benutzerfreundlich. Die Montage und Demontage ist zu umsténdlich und
kostet unnétig viel Zeit.
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Abbildung 77: Befestigungshaken Behélter fiir Zusatzladungen

Antrag 212: Das Befestigungs- und Schliesskonzept muss so angepasst werden, dass es einer langeren Belastung standhélt und die
Montage und Demontage einfach, intuitiv und bedienerfreundlich sind (mit Handschuhen).

Das aktuelle Staukonzept der Zusatzladungen tberzeugt nicht. Die vorgesehenen Standorte der Behélter fiir die Zusatzladungen sind
nicht praktisch. So ist beispielsweise der Standort der Behalter im leeren Zustand seitlich der Munitionsregale gut. Sobald die Behalter
jedoch voll sind, kénnen die Munitionsregale nicht mehr bedient werden. Der vorgesehene Platz der Behalter fiir die Zusatzladungen an
den Sitzen ist wahrend des Schiessens nicht gut. Die Montage der Behalter an den Sitzen ist umsténdlich und nicht zielfuhrend (Behal-
ter kann nicht richtig befestigt werden).

Antrag 213: Das Konzept fiir das Verstauen der (berzahligen Zusatzladungen (Standort, Befestigung und Tasche) muss Uberarbeitet
werden.

5.11. Frage:
Wie beurteilen Sie das Arbeiten im Méser Pz unter ABC BG 4 Bedingungen?
Antwort / Bemerkung:

Samtliche Manipulationen innerhalb des Fahrzeuges sind unter ABC BG 4 ohne grossere Probleme méglich. Auch die Kommunikation
innerhalb des Fahrzeuges ist beim Tragen der Schutzmaske méglich. Hingegen fallt das Bereitstellen der Munition mit den ABC-Hand-
schuhen schwer, da die Granaten so rutschig und schwer greifbar sind.
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5.12.

Frage
Wie beurteilen Sie das Arbeiten mit der Fernbedienung fir die Primarbewaffnung?
Antwort / Bemerkung:

Das Arbeiten mit der Fernbedienung ist einfach und unkompliziert. Die Fernbedienung ist jedoch fir die Truppe nicht zweckmassig und
kann somit vom Fahrzeug entfernt werden.

I3

Abbildung 78: Fernbedienung Primé&rwaffe

Antrag 130: Der Standort des Anschlusssteckers (2. Bild rechts) muss iiberdacht werden. Beim Loslésen des Deckels stellen die Moto-
ren der COBRA automatisch ab. Somit sollte der Stecker zusétzlich zu einem neuen Standort auch noch plombiert werden.

5.13.

Frage
Wie beurteilen Sie die Primarwaffe allgemein?
Antwort / Bemerkungen:

Die Markierungen, welche bei den Feuertatigkeiten oder dem Parkdienst kontrolliert werden mussen, sind teilweise schlecht oder gar

nicht ersichtlich (bspw. Notabzugssttick: griine Markierung kaum ersichtlich, erst recht nicht im Dunkeln: Druckmesser Vorholer: keine
Zonen ersichtlich, ob in Ordnung oder nicht).
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Abbildung 79: Griine Markierung Notabzugssttick () und Druckmesser (r)

Grundsatzlich sind samtliche Kontrollmarkierungen wenig benutzerfreundlich. Sie sind teilweise schwer ablesbar und uneindeutig hin-
sichtlich gut/ nicht gut (bspw. Messstab fir das Ausgleichsgefass Riickstossdampfung und Messstab fur Hydraulikélstand Vorholer).
Antrag 131: Die Stellung des Notabzugsstiickes muss sowohl am Tag wie auch in der Nacht klar und eindeutig ersichtlich sein (bspw.
Farbgebung rot oder griin). Zudem muss die Markierung/ Stellung so sichtbar sein, dass der Benutzer die Stellung ablesen kann, ohne
dass er seine Arbeitsstation verlassen muss.

Antrag 132: Das Farbkonzept der Kontrollmarkierung muss vereinheitlicht und vereinfacht werden.

Aktuell warnt das System bei einer Uber- oder Unterschreitung von Kipp- und Kantwinkel (+/- 5°). Dies stellt bei einem Stellungsbezug
keine Probleme dar. Jedoch ist es méglich, dass sich das System durch den Schwung des Ausrichtens des Geschutzes geniigend be-
wegt, dass eine Kipp-Kant-Warnung ausgelést wird. Dies Warnung blockiert anschliessend die Feuertatigkeiten und kann nicht bestétigt
werden, obwohl das System nach dem Ausrichten wieder stabil ist.

Antrag 133: Die Kontrolle des Kipp-Kant-Winkels muss nur beim Bezug der Fe St erfolgen. Sobald das System statisch ist und es keine
Kipp-Kant-Warnung gibt, ist es auf griin und die Feuertétigkeiten kbnnen gemass Checkliste aufgenommen werden.

Die aktuelle Rohrfarbe der Primarwaffe kann bei ungiinstiger Sonneneinstrahlung reflektieren und das Geschutz ist somit Uiber eine
gréssere Distanz gut sichtbar (trotz griiner Farbe des Fahrzeuges).

Antrag 214: Die Rohrfarbe muss angepasst werden.
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Die Benutzeranleitung (BA) Version 11 der RUAG beinhaltet nicht alle méglichen Fehler und Warnungen, welche der CCDU/BOC gene-
rieren bzw. anzeigen kann. So gibt es mehrere Warnungen, welche nicht in der BA nachgeschlagen werden konnten (bspw. Warnung
0071 und Warnung 7000F) und somit die damit verbundenen Massnahmen nicht umgesetzt werden konnten.

Antrag 215: Sémtliche Fehler und Warungen, welche von der CCDU/BOC angezeigt werden kénnen, miissen auch in der BA wieder-
gefunden werden. Weiter muss in der BA beschrieben werden, welche Fehler und Warnungen die Truppe oder die LBA beheben kén-
nen.

So ist es méglich, wenn das Geschiitz in der Feuerstellung (gerichtet) steht und ein Navigationsbefehl vom Gesch Fhr von der CCDU
zum Fhr geschickt wird, sich das Geschiitz automatisch ins Marschlager bewegt. Dies ist sicherheitsrelevant und gefahrlich.

Nr.

6. Verbindungen

Antrag 216: Es darf keine Geschiitzbewegung durchgefiihrt werden, ohne dass diese von Gesch Fhr ausgelést wurde.

Frage / Antwort

Allgemein

6.1.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Verbindungsqualitat innerhalb des Pz wahrend der Verschiebung?
(Mil Anfo)

Antwort / Bemerkung:

Die Verbindungsqualitét mit den eingebauten Geréten ist gut.

6.2.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Verbindungsqualitat innerhalb des Pz wihrend der Schiesstatigkeiten?
(Mil Anfo)

Antwort / Bemerkung:

Die aktuellen Schutzauflagen fiir den Gehérschutz (doppelter Gehérschutz: Racalhelm/LG mit Gehérschutzpfropfen) erschweren die
interne Kommunikation. Dadurch muss sich die Geschiitzbedienung zu stark auf die Kommunikation konzentrieren und verliert dabei
den Fokus auf ihre Hauptétigkeiten im Geschitz. Dies stellt ein Sicherheitsrisiko dar.

Antrag 217: Das Geschiitz muss mit solchen Kommunikationsgeréten ausgeriistet werden, welche keinen doppelten Gehérschutz
erforderlich machen, so dass die Sicherheit zu jeder Zeit gewahrleistet ist.
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6.3.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Zuganglichkeit der diversen Kommunikationsgeréte innerhalb des Pz?
Antwort / Bemerkung:

SE 235
Die Zuganglichkeit des Funks ist in Ordnung. Hingegen ragen die Kabel in den Bereich des Kdt-Sitzes. Durch haufiges Hoch- und Tief-
stellen des Kommandantensitzes werden diese Kabel zwangsléufig touchiert und kénnen dabei abknicken.

g s

Abbildung 80: SE 235 im Fahrerraum

Antrag 134: Das Funkgerét SE 235 muss entweder tiefer verbaut oder die herausragenden Kabel miissen besser geschiitzt werden.
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e R AR N R s T e

TPT 14+
Siehe Frage 4.2

TCU
Der Standort der TCU ist keine optimale Lésung, da die Kabel nur sehr schwer zugénglich sind.

BVA
Ist gut und zweckmassig positioniert. Lediglich der Lautsprecher im Mannschaftsraum ist nicht laut genug.
Antrag 135: Die Lautstérke des Lautsprechers im Mannschaftsraum muss erhéht werden.

Aktuell ist das INTAFF-Funkgerat wie das VOICE-Funkgerat mit einem Kabel fir eine Verbindung zwischen dem Ausgang B und der
BVA ausgeriistet. Dies ist fur INTAFF nicht notwendig, da es tber keine VOICE-Verbindung verfiigt.
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Abbildung 82: Verbindungskabel zwischen Anschluss B SE-235 INTAFF und BVA

Antrag 219: Das Kabel, welches das INTAFF-Funkgerét iiber den Ausgang B mit der BVA verbindet, muss entfernt werden, da es far
dieses keine Verwendung gibt.

TVS

Der Hauptschalter der TVS ist nicht durch einen Deckel geschitzt, daher kann er sehr leicht und unabsichtlich
ein- oder ausgeschaltet werden.
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RUAGC ARANEA

Abbildung 83: Hauptschalter TVS

Antrag 136: Der Hauptschalter des TVS muss mit einem Deckel geschilitzt werden.

6.4.

Frage:

Wie beurteilen Sie generell die Kommunikation im Fahrzeug?

- Mit Gehérschutzpfropfen unter LG

Antwort / Bemerkung:

Das Arbeiten mit den Larmsprechgarnituren (LG) fiir die Kanoniere ist angenehm und fiir das Geschutz zweckmaéssig. Die vorgese-
hene Kombination der LG, Adapter, Sprechschalter und Spiralkabel (2521.5005) ist sehr gut. Der verwendete Adapter ist jedoch nicht

wasserdicht. Bei einem Einsatz im Regen kann dies dazu filhren, dass Wasser in den Adapter eindringt und somit eine Kommunikation
mit dem LG verunméglicht wird. Die fehlende Kommunikationsméglichkeit der Kanoniere mit dem Kdt geféhrdet die Sicherheit.
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Abbildung 84: Adapter fiir Larmsprechgarnitur

Antrag 137: Der Adapter muss wasserdicht konstruiert werden.

Die Kommunikation innerhalb des Fahrzeuges mit LG und gleichzeitigem Tragen der Gehdrschutzpfropfen ist méglich, kann aber nur
eine Zwischenlésung sein, weil es die Kommunikation erschwert.

6.5.

Frage:

Wie beurteilen Sie den Larmschutz der Besatzung mit dem zur Verfugung stehenden Material?
Antwort / Bemerkung:

> Muss durch W+T beurteilt werden.

Modularer Anschluss Kasten (MAK)

6.6.

Frage:

&=
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Ist der Zugang zum MAK ausreichend und zweckmassig (Anschlussméglichkeit/ Zugang Stecker, Beschriftungen,
Kabelzugsentlastung)?

Antwort / Bemerkung:

Der Zugang zum MAK ist gut, leider gibt es keine Beschriftung auf den Anschliissen.

Abbildung 85: Anschlisse MAK

Antrag 220: Die Anschlisse fiir die Drahtverbindungen miissen zwingend geméss dem aktuellen Standard in der Armee/Artillerie ver-
kabelt und beschriftet werden (JO5 fiir CS-Box/VOICE und JO3 fiir TCU/IN TAFF).

Im aktuellen Zustand ist nur das Mikrotel an den MAK intern angeschlossen, jedoch fehlen samtliche andere Anschliisse (z.B Draht
F2E).
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Abbildung 86: Intemer Anschluss MAK
Antrag 139: Der MAK muss intern komplett verkabelt und angeschlossen werden.

Kabelzuqsentlastum;

Die Zugentlastung kann am vorgesehenen Platz montiert werden. Durch die Montage entstehen rasch (bei der ersten Montage) Be-
schadigungen.

Abbildung 87: Montierte Kabelzugsentlastung
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Abbildung 88: Beschédigung durch Kabelzugsentlastung

Antrag 140: An der Zugentlastung miissen die Kontaktpunkte durch Gummipuffer geschiitzt werden.
6.7. Frage:

Wie beurteilen Sie die Kommunikationsméglichkeit von "draussen nach drinnen" (Mikrotel)?
Antwort / Bemerkung:

Die Kommunikation mit dem Mikrotel von draussen nach drinnen funktioniert problemlos. Der Stauraum im MAK fur das Mikrotel inkl.
Spiralverlangerungskabel ist knapp ausreichend. Es wird zu viel Zeit bendtigt um das Mikrotel zu verstauen.

Abbildung 89: Stauraum Mikrotel

Antrag 141: Das Verstaufach fiir das Mikrotel inkl. Spiralverléangerungskabel muss vergrossert werden.

6.8. Frage:

Genugt der modulare Anschlusskasten den aktuellen Bediirfnissen?
Antwort / Bemerkung:

Ja
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Antennen

6.9.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Reichweite der Fahrzeugantennen?
-VOICE

- INTAFF

- Deckung/offenes Gelénde

Antwort / Bemerkung:

S Muss durch W+T iiberpriift werden.

6.10.

Frage:

Beeintrachtigen die Antennen in irgendeiner Form die Tatigkeiten auf dem Fahrzeug?
Antwort / Bemerkung:

Ja, sie behindern den Einsatz der RWS.

Antrag 142: An jedem Antennensockel muss eine gut sichtbare Markierung angebracht werden, mit Hilfe derer die Antennen abge-
klappt werden kénnen, um den Einsatz der RWS nicht zu beeintréchtigen (mehrheitlich Ausbildungsdienst).

Energiekonzept

6.11.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Moglichkeiten zur Stromversorgung des Fahrzeuges?
Antwort / Bemerkung:

Bestehende externe Speisung ist nicht ausreichend. Das Fahrzeug kann nur wahrend ca. 30 Minuten ohne Fahrzeugmotor betrieben
werden. Zudem fehlt fir die externe Stromversorgung Material (Tasche mit Fl-Kabel).

Antrag 143: Das Stromversorgungskonzept muss so (iberarbeitet werden, dass alle Haupt- und Nebensysteme uber lédngere Zeit mit
Hilfe des Netzanschlusses betrieben werden kénnen. Der Stromverbrauch des abgeschalteten Fahrzeugs muss minimiert werden.

Antrag 144: Der 12cm M6 16 muss mit dem fiir die externe Stromversorgung notwendigen Material ausgertstet werden.

6.12.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Zugénglichkeit und Handhabung der Uberbriickungskabel zu den entsprechenden Steckern?
Antwort / Bemerkung:

Ist gut.

6.13.

Frage:
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Wie beurteilen Sie die Leistungsfahigkeit des Fahrzeugs im Notbetrieb?
Antwort / Bemerkung:
= Muss durch W+T liberpriift werden.

7. Seku

ndéarbewaffnung (RWS)

Frage / Antwort

Frage:

Wie beurteilen Sie die Handhabung und Bedienung der Waffenstation?
- Geschutzfuhrer

- Kanonier 1

Antwort / Bemerkung:

Geschdtzfiihrer

dies vertretbar.

Kanonier 1

Die Anordnung der FCU sowie des Handgriffes ist zweckmassig und funktionell. Die Positionierung der FCU ist brauchbar. Der Ge-
schatzfuhrer muss sich fur die Bedienung in eine ungewohnte Position begeben. Da es sich um die Sekundarbewaffnung handelt, ist

Die Anordnung der ausziehbaren FCU ist zweckmassig, aber nicht optimal. Der Blickwinkel des Kanoniers 1 auf die FCU ist ungunstig.
Die Bedienung der FCU (insbesondere ihr Ausfahren) mit der Vollausriistung MBAS ist knapp méglich. Die Bewegungsfreiheit ist durch
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das MBAS extrem eingeschrankt und somit kann der Sicherungshebel nur schwer erreicht werden.

Abbildung 90: Arretierungshebel fiir die hintere FCU

Antrag 145: Der Arretierungshebel fiir die hintere FCU ist ungtinstig positioniert und muss weiter in Richtung Fahrzeugmitte verscho-
ben werden.

Antrag 146: Hinsichtlich der Ergonomie des Arbeitsplatzes des Kanoniers 1 sollte die hintere FCU zwecks einer besseren Sichtbarkeit
minimal bewegt werden kénnen.

Von den Benutzern wird bemangelt, dass fir die Zoomfunktion direkt an der FCU manipuliert werden muss. Dies fuhrt zu einem Uber-
kreuzen der Arme (linker Arm am Handgriff, rechter Arm an der FCU) und wird als sehr storend empfunden.

Antrag 147: Der Handgriff fiir die FCU muss die Funktion des Zooms programmiert werden kénnen.

Allgemein
Die Bedienbarkeit der beiden ist FCUs fur Rechts- wie Linkshander ist unproblematisch und nach einer kurzen Angewohnungsphase
schon gut erlernt.

Wenn die INU des Geschiitzes ausgeschaltet ist respektive nicht funktioniert, deaktiviert sich bei der RWS die Punktstabilisierung,
ohne den Benutzer zu informieren.

Antrag 148: Die Software der FCU muss so angepasst werden, dass diese den Nutzer bei Abschaltung von Funktionen gewarnt wird
(Nichtbetrieb / Ausfall INU = Abschaltung Punktstabilisierung).

Rates (verschiedene Feuerkadenzen / -arten)
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Die Auswahl zwischen den verschiedenen Feuerkadenzen ist einfach und ermoglicht es, die Schusskadenz dem Szenario anzupas-
sen, (bspw. den Warnschuss (Einzelschuss), die Eskalation / Deeskalation mit Feuer (mittels unterschiedlichen Kadenzen)). Die Rei-
henfolge der Feuerkadenzen ist zurzeit nicht intuitiv.

Antrag 149: Die Feuerkadenzen sollen in der folgenden Reihenfolge auswéhlbar sein: Einzelfeuer (single shot) /5 Schuss langsam
(burst reduced) / 5 Schuss schnell (burst full) / Seriefeuer langsam (continuous low) / Seriefeuer schnell (continuous full).

Scalable Reticule

Das Fadenkreuz ist in Promille skaliert und passt sich dem Zoom-Faktor an. Gleichzeitig kénnen damit Distanzen geschétzt werden.
Diese Funktion kann als Ersatzverfahren bei einem Ausfall des LRFs genutzt werden.

Mittels des Fadenkreuzes in Promille kénnten die Sicherheitsdistanzen durch den Schutzen beurteilt werden. Nach den heutigen Vor-
schriften musste der Schutze diese Beurteilung ausserhalb des Fahrzeuges machen.

Antrag 150: Es ist zu priifen, wie die heutigen Vorschriften angepasst werden kénnen, um (iber das Bild der FCU die Sicherheitsdis-
tanzen zu beurteilen zu diirfen.

7.2.

Frage:

Gibt es Beeintrachtigungen beim Einsatz der RWS (Kollision mit der Verladeordnung oder andere Fahrzeugteile)?

Antwort / Bemerkung:

Beim Einfahren der FCU im Mannschaftsraum kollidieren die nicht eingeklappte Sicherheitsklappe mit der Armatur und brechen ab.

Abbildung 91: Nicht eingeklappte Sicherheitsklappe

Antrag 151: Die Sicherungshebel miissen stabiler konstruiert werden.

Die Abdeckung, welche die hydraulischen Leitungen auf dem Dach hinter der RWS schitzt, besitzt eine Offnung in welcher Gurtenglie-
der verschwinden. Diese kénnen nicht mehr entfernt werden.
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Abbildung 92: Offnung in Abdeckung fir hydraulische Leitungen

Antrag 152: Die Hiilsen miissen nach Schussauslésung so geleitet / abgefangen werden, dass diese nicht auf das Dach des Fahrzeu-
ges fallen und in diversen Offnungen verschwinden kénnen.

Der fiir den Demotag montierte Hillsenabweiser mit modifiziertem Auffangkorb wurde nicht Gberprift, da der Demotag wegen der CO-
VID-19 Situation nicht durchgefiihrt wurde. Des Weiteren waren diese Modifikationen kein Bestandteil dieses Truppenversuches und
es wurde keine Uberpriifung seitens der Truppe durchgefuhrt.

7.3. Frage:
Wie beurteilen Sie das Ausrichten der RWS zum "Sichern", um die Méserluke 6ffnen zu kénnen?
Antwort / Bemerkung
Die Anzeige zur Ausrichtung der RWS fiir die 12-Uhr-Position zur Offnung der Geschiitzluke ist zweckmassig und funktionell.
7.4. Frage:
Wie beurteilen Sie das Nebelwurfbild beim Abfeuern 360°?
- Laterale Anlegung der Waffenstation - Einfluss des Nebelwurfbildes
Antwort / Bemerkung:
Gutes Nebelwurfbild in diversen Stellungen. Dank der Kombination der Nebelwurfanlage mit der RWS kann diese 360° eingesetzt wer-
den.
7.5; Frage:
Wie beurteilen Sie die Zuganglichkeit zum Nachladen (Nb Pat/ MG)?
Antwort / Bemerkung:

Die Zuganglichkeit zur RWS vom Kampfraum aus ist gerade unter schwierigen meteorologischen Bedienungen (Regen, Feuchtigkeit)
sehr schwierig und gefahrlich. Die vorderen rechten Stgw-Taschen behindern den Zugang zur RWS. Der vorhandene Trittabsatz ist
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ungenigend. Der Platz hinter der RWS zwecks Manipulation ist nicht ausreichend. Gerade bei offener Geschutzluke fehlen hier wei-
tere Trittmdglichkeiten fiir die Besatzung, um sich sicher bei die RWS bewegen zu kénnen. Zudem verhindern die Sperrbereiche fir die
RWS bei offener Geschitzluke, sie in eine sinnvolle Arbeitsposition zu bringen.
Antrag 153: Es muss mehrere Méglichkeiten geben, um auf das Fahrzeug steigen zu kénnen, ohne dass man dabei SiVo's verletzt
7.6. Frage:
Wie beurteilen Sie die programmierten Feuer-/ Seiten-/ Héhenrichtsperrzonen?
Antwort / Bemerkung:
Bei offener Geschitzluke ist es trotz vorprogrammierter Sperrbereich der RWS mdglich, sie nach links in die Luke zu mandvrieren.
Antrag 154: Die programmierten Sperrbereiche miissen eingehalten werden.
7.7. Frage:
Sind Manipulationen an der Waffenstation teilgeschiitzt durchfiihrbar?
Antwort / Bemerkung:
Nein, Manipulationen an der Waffenstation sind ohne die erwahnten Trittmé&glichkeiten in der Frage 7.5 nicht méglich. Der Besatzer hat
zu einem zweckméssigen und effizienten Nachladen nur die Option, auf das Dach des Fahrzeuges zu steigen.
Weiter ist die Waffe nur von einer Seite aussen zuganglich (vorne links). Wenn die Waffe auf 0900 gerichtet und geladen ist, gibt es
keine Mdglichkeit der Besatzung, diese sicher zu erreichen. Es wird eine Klettermdglichkeit auf der rechten Seite analog zur Fahrer-
seite bendtigt.
7.8. Frage: :
Wie schnell nach dem Einsatz der Primarwaffe kann die Sekundéarbewaffnung eingesetzt werden?
Antwort / Bemerkung:
Hangt von der Ausrichtung des Fahrzeuges und der RWS-Stellung ab. Wenn das Geschiitz giinstig steht, kann es die Sekundarbe-
waffnung sofort einsetzen. Wenn das Ziel ausserhalb des Sperrbereiches liegt, muss das Geschiitz gesichert werden. Dies ist nur
méglich, wenn das MG auf 1200-Uhr ist und das Geschiitz ins Marschlager bewegt wird. Dies kann mit der sogenannten "Safety-
overwrite" Uberbriickt werden.
7.9. Frage:
Kann die Sekundarbewaffnung wéhrend des Einsatzes der Primarwaffe eingesetzt werden?
- Dauer
- Sperrzonen
- Schiessen und Beobachten
Antwort / Bemerkung:
Grundsétzlich ist dies mit grossen Einschrankungen méglich. So kann die RWS sich nur in den programmierten Sperrzonen bewegen,
was aber noch einen Einsatz erlaubt (Beobachten und Schiessen 1100-1500-Uhr). Hingegen muss die RWS sich auf der Position
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1200-Uhr befinden, wenn sich die Primarwaffe bewegt oder diese schiesst. Das Laden der Primérwaffe ist hingegen zu jeder Zeit mog-
lich, ohne dass sich die Sekund&rwaffe auf Position 1200-Uhr befindet. Das gleichzeitige Beobachten mit der RWS und das Durchfih-
ren der Schiesstatigkeit mit der Primarwaffe durch die Besatzung ist méglich, aber sehr schwierig. Nur die Kanoniere verfugen noch
uber die Kapazitat, diese beiden Tétigkeiten durchzufuhren. Dies hat jedoch einen negativen Einfluss auf die Schusskadenz der Pri-
marwaffe. Der Fahrzeugkommandant verfiigt nicht tber die Zeit, wéahrend der Schiesstatigkeit noch mit der Sekundarwaffe zu be-
obachten, ohne den Ablauf der Schiesstatigkeit mit der Primérwaffe negativ zu beeinflussen.

Dass die Sekundérwaffe fur die Schussabgabe der Primarwaffe jedes Mal auf 1200 ausgerichtet werden muss, wird von.der Besatzung
als stérend empfunden und beeintrachtigt das strukturierte Beobachten der Umgebung negativ.

Antrag 155: Es ist zu tiberpriifen, ob die Sekundérwaffe bei der Schussabgabe der Primérwaffe in die Position 1200-Uhr zu verschie-
ben hat. Wenn es keinen technischen oder sicherheitsrelevanten Grund fiir dieses Vorgehen gibt und die programmierten Sperrzonen
ausreichen, ist dieses Vorgehen zu streichen.

7.10.

Frage:

Hat der Einsatz der Primarwaffe einen Einfluss auf die Sekundérbewaffnung?
- Ladung (1-7)

- Optik

- Deckel

Antwort / Bemerkung:

> Muss durch (ar/W+T) tUberpriift werden.

7.11.

Frage:
Wie beurteilen Sie den Einsatz und die Beobachtung mittels RWS bei Nacht?
Antwort / Bemerkung:

Die Sekundarwaffe verfiigt tiber die nétigen technischen Hilfsmittel, um einen Einsatz in der Nacht zu erméglichen. Diese sind zweck-
massig.

7.12.

Frage:
Wie beurteilen Sie die Handhabung der FCU unter ABC BG 4 Bedingungen?
Antwort / Bemerkung:

Es gibt keine anderen als die bekannten Einschrankungen unter ABC BG 4. Die Verstandlichkeit des LGs mittels Mikrofon im Vergleich
zum Kehlkopfmikrofon ist gut.

7.13.

Frage:
Wie beurteilen Sie generell die Handhabung der Sekundarwaffe vom Mannschaftsraum aus?
Antwort / Bemerkung:
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Die Zugéanglichkeit zur MG-Munitionsbevorratung ist durch die Stgw-Taschen eingeschrankt. Wie schon friher erwahnt, missen diese
Taschen entfernt werden.

7.14.

Nr.

Frage:
Wie beurteilen Sie die RWS/ FCU generell?
Antwort / Bemerkung

Die RWS ist mit einem sogenannte "Safety-override" ausgestattet, welche eine Uberbriickung der programmierten Sperrzonen der
RWS ermdéglicht. Dies ist so in der BA sowie auf der FCU beschrieben. Diese wurde softwaretechnisch jedoch nicht umgesetzt. Bei
einer Aktivierung der "Safety-override" kann sich die RWS trotzdem nur in den Sperrzonen bewegen.

Antrag 156: Die Funktion der "Safety-override" muss in der Software umgesetzt werden.

Aktuell ist keine Tasche vorgesehen, in welcher das Mg nach der Demontage von der RWS verstaut werden kann. Das Mg liegt offen
und ungeschitzt im Mannschaftsraum. Dies kann bei abrupten Fahrmanévern zu Beschadigungen am Mg sowie am Fahrzeug fithren.
Das Mg ist ungeschutzt gegen Feuchtigkeit und somit Rost.

Antrag 157: Es ist eine Schutztasche fiir das Mg analog M113/M109 dafiir vorzusehen.

Frage / Antwort

8.1.

Frage:

Kann der Tagesparkdienst (TPD) am System innerhalb einer Stunde mit zwei Mann durchgefiihrt werden?
(Mil Anfo)

Antwort / Bemerkung:

Ja, er wurde von zwei Mann in 37 Minuten durchgefiihrt.

8.2.

Frage:

Wie beurteilen Sie die verschiedenen Parkdienste hinsichtlich ihrer Verwendung und Ablaufe?
- Marschparkdienst (MPD)

- Parkdienst wahrend der Verschiebung

- Tagesparkdienst (TPD)

- Wochenparkdienst (WPD)

- Grosser Parkdienst (GPD)
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- Parkdienst vor dem Schiessen (PVS)

- Parkdienst wahrend des Schiessens

- Parkdienst nach dem Schiessen (PNS)
Antwort / Bemerkung:

Die verschiedenen Parkdienste werden in den verschiedenen BAs erwéhnt und sind zweckmassig. Aktuell ist kein Parkdienst wahrend
des Schiessens vorgesehen. Es ist zu tiberprifen, ob ein Parkdienst wahrend des Schiessens notwendig wére.

Fur den grossen Parkdienst (GPD) ist es vorgesehen, dass die Periskope ausgebaut und gereinigt werden. Die Kabelfiihrung des Sen-
sors fiir die Fahrerluke ist mittels Kabelbinder am linken Fahrerperiskop physisch verbunden. Dies verhindert einen Ausbau des Peri-
skops. Die Kabelbinder miissen durchgeschnitten und das Sensorkabel freigelegt werden, um einen Ausbau des Periskops zu ermogli-
chen.

Die aktuell vorgesehene maximale Schusszahl des Ziindstiftes (gemass Hersteller) betragt 150 Schuss. Anschliessend muss dieser
gewechselt werden. Ein Wechsel eines Ziindstiftes wahrend einer Dienstleistung muss maéglichst verhindert werden.

Antrag 221: Die maximale Schussanzahl pro Ziindstift muss von der Industrie und W+T diberpriift und bei Bedarf angepasst werden.

Fur die Parkdienste ist zwingend notwendig ein Reinigungsbehalter unter dem Verschluss so anbringen zu kénnen, dass dieser beim
Reinigen des Geschiitzes/Verschlusses vor Ort bleibt.
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Abbildung 93: Position Reinigungsbehélter

Antrag 222: Unterhalb des Geschiitzverschlusses muss eine Fixierung fiir den Reinigungsbehélter vorgesehen werden, welche eine
einfache Montage/Demontage des Reinigungsbehélters zulésst.
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Abbildung 94: Kabelfihrung Periskop

Antrag 158: Entweder muss die Kabelfiihrung far den‘Sensor geéndert oder die Fixierung dieses Kabels so angepasst werden, dass
es gedffnet und wieder verschlossen werden kann.

8.3. Frage:
Wie beurteilen Sie die Parkdienstposition des Geschiitzes?
Antwort / Bemerkung:

Die aktuell vorgesehene Parkdienstposition (Reinigungsposition) des Geschtitzes von 30° Elevation ist brauchbar. Die Reinigungsposi-
tion bewirkt jedoch, dass sich die Mindung des Geschutzes ausserhalb des Fahrzeuges befindet. Es besteht somit keine Méglichkeit,
eine Sperre vor der Mindung zu montieren, welche ein zu weites Austreten der Wischerstange aus der Miindung verhindern wiirde.
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Abbildung 95: Fehlende Blockierung beim Rohrausgang

Antrag 159: Die Reinigungsposition muss so gewéahlit werden kénnen, dass es méglich ist, zwischen dem Fahrzeug und der Miindung
eine Sperre (bspw. Holzblock analog M109) zu montieren.

£7

Abbildung 96: Mégliche Reinigungsposition mit Blockierung des Rohrausganges

8.4.

Frage:
Wie beurteilen Sie das Parkdienstmaterial?
Antwort / Bemerkung:

Das aktuell vorgesehene und auf dem Fahrzeug verstaute Parkdienstmaterial erlaubt es, einen ordentlichen Parkdienst gemass BA
RUAG durchzufiihren. Die BA und die damit verbundenen Arbeiten mit Werkzeugen sind teilweise schwer verstandlich und umsetzbar.
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So wird bei der Montage des Verschlusskopfes mit Zentrierzapfen und Ratsche ein "handfeste" Drehung verlangt. Dies ist nicht trup-
pentauglich, da die Truppe hier klare Anweisungen oder klare Begrenzungen erfordert, um eine unnétige Beschédigung des Materials
zu vermeiden.

Antrag 160: Es muss abgeklart werden, ob bei einer Ubermanipulation (mehr als handfest) Teile des Systems beschédigt werden kén-
nen. Wenn dies der Fall ist, muss sichergestellt werden, dass der Benutzer keine Ubermanipulation tétigen kann (bspw. Drehmoment-
schltissel).

Beim Parkdienst an dem Fahrzeug und Geschiitz ist aufgefallen, dass diverse Werkzeuge, Ole und Fette doppelt vorhanden sind, weil
sich diese auf mehrere Parkdienstaschen verteilen (Parkdienstmaterial KONGSBERG, Parkdienstmaterial COBRA und Parkdienstma-
terial PIV). In den folgenden Punkten wird auf das einzelne Parkdienstmaterial eingegangen:

Parkdienstmaterial KONGSBERG

Die Tasche sowie das Parkdienstmaterial fiir die KONGSBERG sind zweckméssig und Ubersichtlich.

Parkdienstmaterial PIV

Das Material ist auf ein minimales, aber brauchbares Niveau reduziert. Es ist zweckmassig. Gemass Log-Abklarungen der LBA bleibt
jedoch zu tiberprifen, ob die Truppe zusétzlich zum vorhandenen Material eine Fettpresse benétigt, um die in der BA vorgeschriebe-
nen Fettpunkte schmieren zu kénnen.

Antrag 161: Es ist zu beurteilen, ob folgendes Material der Tasche 2 (exklusive Fremdstromkabel) auf dem Fz vorhanden sein muss
(Manometer, Druckluftschlauch und Reifenreparaturkit).

Parkdienstmaterial COBRA

Auch wenn das aktuell vorhandene Material es erlaubt, einen ordentlichen Parkdienst gemass BA durchzufiihren, ist das Gesamtkon-
zept als solches untauglich fur die Truppe:

Wischerstange: Die Verbindungsstiicke zwischen den einzelnen Wischerstangenelementen sind zu schwach konstruiert und un-
freundlich fur die Bedienung. Nach Versuchen hat sich gezeigt, dass die Wischerstange fur den Kampfpanzer Leopard 87 sich auch fir
den 12cm M6 16 eignet. Diese Stange ist einfach und solide.
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Antrag 223: Fiir den 12cm M6 16 ist die Wischerstange des Kampfpanzers Leopard 87 (reduziert auf drei Elemente) vorzusehen.

Antrag 163: Zusétzlich wird eine dritte Wischerstange auf dem Fahrzeug benétigt, um einen optimalen Kraftansatz beim Auswischen
des Rohres garantieren zu kénnen.

Antrag 164: Die Wischerstangen miissen so verstaut werden kénnen, dass sich diese in der Dachkiste nicht ungesichert bewegen
kénnen (bspw. Tasche oder Fixierung am Deckel der Dachkiste).

Stahlborstenwischer: Der Stahlborstenwischer ist von schlechter Qualitat und fiir die Truppe ungeeignet. Schon nach erstmaligem
Auswischen durch die Truppe verliert dieser erste Borstenelemente.
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Antrag 165: Der Stahlborstenwischer muss entweder so verstérkt werden, dass er den Belastungen eines Parkdienstes standhélt,
oder durch ein anderes Modell ersetzt werden.

Aktuell gibt es kein Parkdienstmaterial, welches ein effizientes und einfaches Putzen der Miindung der COBRA erlauben wirde. Mit
einer Burste (Stahldrahtbiirste SAP 2102.5323 und Bronzedrahtbiirste SAP 2102.5333) konnte die Mindung gereinigt werden.

Antrag 224: Das Parkdienstmaterial (Rolletui) muss mit der Stahl- und Bronzebiirste ausgertistet werden.

Tasche fiir Parkdienstmaterial: Aktuell wird das Kleinmaterial lose in der Tasche verstaut. Dies kann dazu fiihren, dass das Kleinma-
terial wahrend eines Einsatzes oder nach haufigem Gebrauch verloren geht.

Antrag 166: Das Staukonzept fir das Parkdienstmaterial der COBRA muss so angepasst werden, dass das Maximum an Werkzeug
sicher und leicht auffindbar verstaut werden kann (bspw. Rolletui analog KONGSBERG). Zudem muss das Kleinmaterial so verstaut
werden kénnen, dass einzelne verschmutzte Artikel nicht automatisch andere Artikel in der gleichen Tasche / dem gleichen Etui ver-
schmutzen (bspw. Schutzkappe fiir Pinsel).
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Abbildung 99: Mégliche Organisation von Kleinmaterial in Etui

Teleskopspiegel: Der Teleskopspiegel in seiner aktuellen Form besitzt eine mangelnde Qualitat und instabile Konstruktion. So ist es
je nach Lichtverhaltnissen nicht méglich, in das Innere des Rohres zu blicken. Das ist so nicht truppentauglich. Es ist zu tberpriifen, ob
der Teleskopspiegel fiir den Méser wirklich notwendig ist. Im Falle eines "ja", mussen folgende Antrage beriicksichtigt werden:

An

Antrag 168: Der Spiegel muss mit einer Beleuchtung ausgeriistet sein, so dass eine Kontrolle des Rohres zu Tages- und Nachtzeit
moglich ist.

Ole und Fette: Mit den vorhandenen Olen und Fetten kénnen samtliche Bediirfnisse eines Parkdienstes abgedeckt werden. Jedoch
befinden sich diese Ole und Fette in verschiedenen Taschen an unterschiedlichen Standorten zum Teil in mehrfacher Ausfiihrung. Das
fur das Schmieren des Verschlusskopfes vorgesehene Molykote verflussigt sich unter nicht nachvollziehbaren Bedingungen (dies so-
wohl im Geschitz wie auch in der Biichse). Dies filhrt zu grésseren Verunreinigungen am Geschiitz selber.
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Abbildung 100: Organisation Ole in M109

Antrag 169: Das Konzept fir die Be6lung und das Beschmieren des 12cm M6 16 muss vereinheitlicht werden (bspw. benétigen meh-
rere Gegensténde die gleichen Ole, etc.) und an einem Ort im Fahrzeug zentralisiert werden (bspw. wie beim M109). Zudem wird noch
susétzliches Parkdienstmaterial wie ein Reinigungsbehélter, Tasche mit Putzlappen und Leergebinde fiir gebrauchtes Waffenreini-
gungsoél bendtigt.
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Abbildung 101: Verflissigtes Molykote

Antrag 226: Das Schmierkonzept des Geschiitzes muss Uberpriift werden (auf bestehendes Material der Armee basierend).

Wischerschutzkappen: Die Schutzkappen fir die Wischer sind zweckmassig. Jedoch sind die Wischerschutzkappen nicht beschriftet,
was dazu fuhren kann, dass eine falsche Kappe auf den Wischer montiert werden kann. Dies filhrt zwangslaufig zu einer Verschmut-
zung samtlicher Kappen und Wischer.

Antrag 170: Die Wischerschutzkappen miissen beschriftet werden, um eine Verwechslung und damit verbundene unndétige Ver-
schmutzung zu verhindern.

Reinigung des Gewindes im Rohr sowie des Verschlusskopfes: Gemass BA missen die Gewinde des Rohres sowie des Ver-
schlusskopfes beim Parkdienst entfettet werden. Dafir ist aktuell kein Werkzeug vorgesehen. Eine Entfettung von Hand mit Putzlappen
ist kaum maoglich.

Antrag 171: Fir die Entfettung der Gewinde muss zwingend ein entsprechendes Werkzeug beigestellt werden.

8.5.

Frage:
Ist die Bedienungsanleitung/ Checkliste verstandlich und intuitiv umsetzbar?
Antwort / Bemerkung:

Fir den Truppenversuch wurden zwei Benutzeranleitungen (BA) seitens der Industrie zur Verfugung gestellt:
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BA MOWAG

Die BA MOWAG ist logisch aufgebaut und erlaubte es dem Benutzer, effizient mit dieser zu arbeiten. Die Informationen sind einfach zu
finden und klar verstandlich. Jedoch finden sich viele Referenzen zum Vorgangerprojekt NG geschitzte Radfahrzeuge (bsp. Inbetrieb-
nahme Aggregat). Die BA ist hauptsé&chlich auf das Fahrzeug ausgerichtet. Die Schnittstellen Fahrzeug / 12cm COBRA werden zwar
beschrieben, aber auf das Geschiitz wird nicht eingegangen.

Antrag 172: Die BA der MOWAG muss aktualisiert und auf den Méser 16 zugeschnitten werden. Samtliche unnétige Informationen
sind aus der BA zu streichen. :

Checkliste MOWAG
Die Checklisten sind strukturiert und versténdlich. Es fehit jedoch noch der rote Faden.
Antrag 173: Die Checklisten sind auf den neuesten Stand zu bringen (analog NG gesch Radfz).

BA RUAG

Die BA war fir die Truppenversuche ausreichend. Sie erlaubte es dem Benutzer, die entsprechenden Parkdienste durchzufthren. Die
BA ist jedoch noch zu oberfl&chlich und besitzt nicht die notwendige Tiefe, welche fiir die Truppe nétig wéare, um den Parkdienst effi-
zient durchzufuhren.

Antrag 174: Die BA muss weiterhin in Zusammenarbeit mit dem Benutzer verfeinert werden.

Es werden nicht alle Fehlermeldungen in der BA behandelt oder aufgelistet. Die Nummerierungslogik macht fur den Benutzer keinen
Sinn und ist bei der gezielten Suche eines Fehlers in der BA hinderlich.

Antrag 175: Die méglichen Fehlermeldungen, welche das System generieren kann, miissen komplett und umfassend in der BA wie-
dergegeben werden. Die Nummerierungslogik ist zu tiberpriifen (bspw. vereinfachte Nummerierung "1", "2", etc. oder ob die Fehler
nach Stichworten gegliedert werden soll: "Geschiitz bewegt nicht").

Die Terminologie der einzelnen BA ist teilweise nicht identisch oder entspricht nicht der im Militér Ublichen Begriffe. Konsequenterweise
ist dies auch bei den GUI der verschiedenen Gerate der Fall.

Antrag 176: Die Terminologie muss vereinheitlicht und dem militarischen Vokabular angepasst werden.

8.6. Frage:
Wie beurteilen Sie die Méglichkeiten zum Reinigen des Innenraumes/ der Sitze?
Antwort / Bemerkung:

Der Innenraum kann gereinigt werden. Auch die Sitze konnen ohne gréssere Probleme gereinigt werden. Der Boden des Mannschafts-
raumes ist auf Grund der Abdeckungen und Platzverhéltnisse schwierig zu reinigen. Die Markierung far die Gefahrenzone des Ge-
schiitzes ist jetzt schon (nach zwei Monaten) sich im Begriff zu 16sen.
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Abbildung 102: Markierung Gefahrenzone

Antrag 177: Um eine unnétige Beanspruchung der Sitze zu vermeiden, muss fiir Fahrer- und Kdt-
werden, welcher bei Bedarf entfernt werden kann.

Demontage und Montage einfach und intuitiv bleiben.

nach kurzer Benutzungszeit Verschleisserscheinungen zeigt.

Sitz ein Schutziiberwurf vorgesehen

Antrag 178: Die Abdeckung des Bodens im Mannschaftsraum muss zwecks Reinigung entfernt werden kénnen. und zwar so, dass die

Antrag 179: Die Markierung fiir die Gefahrenzone des Geschiitzes muss so am Boden angebracht werden, dass diese nicht schon

9. Umsysteme

Nr.

Frage / Antwort

Fithrungsfahrzeug

Da das Fuhrungsfahrzeug noch nicht definiert ist, wird dieses zu einem spateren Zeitpunkt Gberpruft.

Geschiitzter Lastwagen WELASYS (Mil Anfo vom 30.09.2013)

Der geschiitzte Lastwagen war fiir die Truppenversuche noch nicht verfligbar.

20200525_Beilage 1 Fragebogen fiir den Truppenversuch des 12cm Mérsers 16.docx

121/134




INTERN

12cm Méser-FLAT

9:1.

Frage:

Kann die geforderte Munitionsanzahl im FLAT untergebracht werden?

- 160 Geschosse (120 WG, 40 andere Geschosse)

(Mil Anfo)

Antwort / Bemerkung:

Fur die Truppenerprobung standen vier 12cm-Munitionsracks (M-Racks) zur Verfugung. Diese wurden wie folgt auf dem FLAT mon-
tiert:

Abbildung 103: Konfiguration FLAT Trp Vsu 2020

In einem M-Rack kénnen 8 Duopacks in verschiedener Grésse (Lénge) verladen werden. Fir das Serienmuster sind 10 M-Racks auf
dem FLAT vorgesehen. Dies entspricht einer Kapazitét von 160 Geschossen in variablen Gréssen. Somit kann die geforderte Muniti-

onsquantitat untergebracht werden:

Abbildung 104: Konfiguration Mé FLAT
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Far den Truppenversuch stand der vorgesehene geschiitzte Lastwagen nicht zur Verflgung. Somit kann nicht beurteilt werden, ob die
vorher erwéhnte Munitionsbeladung unter Beriicksichtigung des Héchstgewichtes auch wirklich eingehalten werden kann. Dies muss
durch W+T Uberprift werden.

9.2. Frage:
Ist das Bestticken und die Entnahme der Duo-Verpackungen ohne Einschrankungen und mit Handschuhen maoglich?
Antwort / Bemerkung:
Ja, dies ist mit Handschuhen ohne Einschrankungen méglich.

9:3. Frage:

Wie beurteilen Sie das Méser-Rack bezuglich Handhabung, Funktionalitat und Sicherheit?
- Kontrolle Sicherung (Farben)

- Einfachheit

- Ladungssicherheit

Antwort / Bemerkung:

Die Méser-Racks sind einfach und intuitiv zu bedienen. Die Ladungssicherheit wurde von der Truppe als gut befunden, kann jedoch
nicht mit letzter Gewissheit beurteilt werden. Hier gilt es, die Zulassung abzuwarten.

Die Sicherung ist analog zu den aktuell verwendeten G-Racks aufgebaut. Eine einfache Kontrolle (wie beim G-Rack: rot ist offen und
keine Farbe ist geschlossen) ist jedoch nicht méglich. Beide Seiten des Hebels weisen die Farbe Rot auf und widersprechen somit den
eingefiihrten G-Racks. Dies kann bei der Truppe zu Konfusion fiihren, da es keiner einheitlichen Regelung entspricht.

INTERN
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Abbildung 105: M-Rack mit geschlossenem Sicherungshebel

Antrag 227: Die Farbkodierung der Sicherungshebel muss der G-Racks entsprechen: rot ist offen und keine Farbe ist geschlossen.

Es ist zudem darauf zu achten, dass samtliche Sicherungshebel identisch montiert sind. Im Trp Vsu wurde eine Falschmontage eines
Hebels festgestellt.

Die Tiefeneinstellung fiir die Duopacks ist einfach und praktisch. Der Einstellungsgriff (Tiefeneinstellung fiir die verschieden langen
Duopacks) ist gut greif- und einstellbar. Jedoch kann dieser Griff einfach abgeschraubt werden (dementsprechend anféllig auf Vibra-
tion), was zwangsléufig zu Materialverlusten fiihren wurde.
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Abbildung 106: Abmontierter Einstellungsgriff fiir Tiefeneinstellung im M-Rack
Antrag 228: Der Einstellungsgriff muss so montiert werden, dass dieser nicht einfach von Hand geldst werden kann.

Die Schutzklappen der einzelnen Facher besitzen weder eine Offnungsicherung (analog G-Racks Attillerie) noch eine Auflage, welche

ein ,Durchhangen" der Klappe im gedffneten Zustand verhindern wiirde. Dies birgt einerseits Verletzungsgefahr und kann andererseits
ein effizientes Beladen verhindern.
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Antrag 229: Die Sicherungen der Klappen sowie die Arretierung im gedffneten Zustand muss denen der aktuell verwendeten G-Racks
bei der Artillerie entsprechen.

Die gelieferten M-Racks besassen gemass Lieferschein ein Gewicht von 190kg. Ein Nachmessen ergab jedoch ein Gesamtgewicht
von 320Kkg.

9.4.

Frage:

Ist eine Beschadigung der Verpackungen wahrend dem Verladen / Abladen ausgeschlossen?

Antwort / Bemerkung:

Bei sachgemasser Be- und Entladung sollte es zu keinen oder nur kleinen Beschadigungen kommen. Ein Ausschluss ist nicht méglich.

9.5.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Erkennbarkeit der verschiedenen Munitionsorte innerhalb des Méser-Racks?
- Schreibflache

Antwort / Bemerkung:

Bei geschlossenem Deckel der Racks ist es nicht méglich, die Munition ohne Hilfsmittel zu erkennen. Auf dem Deckel ist zwecks Er-
kennbarkeit eine Kreideschreibflache angebracht. Auf dieser kann wie beim G-Rack der Attillerie der Munitionstyp mit Kreide ange-
schrieben werden. Die Schreibflache ist jedoch sehr klein und pro Deckel sind zwei Flachen fur je ein Duopack vorgesehen. Die
Schreibflachen sind grosstenteils unsachgemass angebracht. Fast alle Schreibflachen weisen Luftblasen auf.

Abbildung 108: Schreibfléche M-Rack links, Schreibfléche G-Rack rechts
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Antrag 230: Die Schreibfliche muss den ganzen Deckel wie beim G-Rack abdecken. Weiter muss es so angebracht werden, dass es
keine Blasenbildung gibt.

9.6,

Frage:

Wie beurteilen Sie die Gewichtsverteilu'ng des FLATSs und des damit verbundenen Fahrverhaltens des Lastwagens?
- voll aufmunitioniert

- halb aufmunitioniert

- leer

Antwort / Bemerkung:

= Muss durch W+T iiberpriift werden.

9.7

Frage:
Wie beurteilen Sie die Handhabung des Mé&ser-Racks fiir das Konfigurieren der FLAT mit militarischen Umschlaggeraten?

Antwort / Bemerkung:

Die Handhabung ist analog zu den bestehenden Systemen (Geschossrack, X-Rack, etc.) mit einem FUG ohne Schwierigkeiten még-
lich.

9.8.

Frage:

Wie beurteilen Sie den Witterungsschutz fiir die Munition im FLAT/ Rack?
- Niederschlag

- Staub

Antwort / Bemerkung:

Mit geschlossener Blache und den verschlossenen Duopacks ist die Munition sehr gut gegen alle méglichen Witterungsverhaitnisse
geschutzt.

9.9.

Frage:

Wie beurteilen Sie die Beschriftung des Méser-FLATs im Vergleich zum Art-FLAT?

- Beschriftung vorne/ hinten

- klare Unterscheidbarkeit

Antwort / Bemerkung:

Eine klare Unterscheidung ist aktuell schwierig, da beide FLATs von aussen betrachtet (geschlossene Blache) identisch aussehen.
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Abbildung 109: Ansicht Beschriftung Mé& FLAT (links vorne, rechts hinten)

Antrag 231: Die Méser-FLATs missen klar be

schriftet werden (vorne auf Briicke und hinten auf Blache), da eine Unterscheidung
sonst verunmdglicht wird.
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Truppentauglichkeit ,,12cm Mérser 16 — Teilsystem Fz und integrierte Systeme*

Kann fur das System 12cm Mérser 16 die Truppentauglichkeit ausgesprochen werden?

[0 Ja, fur das vorliegende System kann die Truppentauglichkeit ohne Einschrankungen ausgesprochen werden.

Ja, fur das vorliegende System kann die Truppentauglichkeit mit Einschrénkungen ausgesprochen werden.

[0 Nein, fur das vorliegende System kann die Truppentauglichkeit nicht ausgesprochen werden.

Bemerkungen / freie Berichtspunkte:
Die Einschréankungen beziehen sich auf die in der Beilage 2 beantragten Verbesserungspunkte.
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Ausfiihrung

Datum: 25.05.2020

Name: Maj Lars K. LEHMANN
Unterschrift: / L
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